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Proces-Verbal

L'an deux mille quatorze et le treize juin a dix-hut heures, les membres du Conseil de Com-

munaute, légalement convoqués, se sont assemblédiau ordinaire des séances, sis 50, Place

Zeus a Montpellier, sous la présidence de M. Philge SAUREL.

Nombre de membres en exercice : 92

Etaient présents :

M. F. ABERT, M. J.-F. AUDRIN, M. G. BALAZUN, M. G. BARRAL, Mme V. BARTHAS-
ORSAL, Mme M. BODKIN, M. P. BONNAL, Mme S. BOUALLAG A, M. D. BOUMAAZ, M.
T. BREYSSE, Mme R. BUONO, M. R. CAIZERGUES, M. R. ALVAT, Mme M. CASSAR,
M. G. CASTRE, Mme C. CLARAC, M. R. COTTE, M. C. COUR, M. J.-L. COUSQUER,
Mme P. DANAN, Mme C. DARDE, M. H. DE VERBIZIER, Mme A. DESTAILLATS, M. T.
DEWINTRE, M. J.-M. DI RUGGIERO, M. J. DOMERGUE, Mme C. DONADA, Mme M.
DRAY-FITOUSSI, M. P. DUDIEUZERE, M. A. EL KANDOUSSI , M. M. FRAYSSE, Mme J.
FRECHE, Mme I. GIANIEL, M. J.-P. GRAND, Mme |. GUIR AUD, Mme R. ILLAIRE, Mme
C. JABADO, Mme F. JAMET, Mme S. JANNIN, M. L. JAOUL , M. P. KRZYZANSKI, M. G.
LANNELONGUE, M. M. LEVITA, Mme C. LEVY-RAMEAU, Mme E. LLORET, M. J.-M.
LUSSERT, Mme I. MARSALA, M. J. MARTINIER, M. J.-L. MEISSONNIER, M. C. MEU-
NIER, Mme P. MIRALLES, M. J.-P. MOURE, Mme C. NAVAR RE, Mme M.-C. PANOS,
Mme M.-P. PASDELOU, M. E. PASTOR, M. G. PASTOR, M.Y. PELLET, Mme V. PEREZ,
M. E. PETIT, M. J. RAYMOND , M. R. REVOL, M. J.-P. RICO, M. H. ROUILLEAULT,
Mme M-H. SANTARELLI, M. Philippe SAUREL, M. J.-L. S AVY, M. N. SEGURA, M. S.
TORTORICI, Mme |I. TOUZARD, M. B. TRAVIER, M. J. VER A, Mme A. YAGUE, M. R.
YOUSSOUS, Mme A. AUBRY suppléant de Mme J. GALABRUNBOULBES, M. T. VIN-
DOLET suppléant de M. E. PENSO.

Pouvoir(s):

Mme L. ACQUIER a Mme |. MARSALA, Mme A. BRISSAUD a Mme I. GIANIEL, Mme T.
DASYLVA-PEYRIN a Mme S. JANNIN, Mme V. DEMON a M. J. DOMERGUE, M. J.-N.
FOURCADE a M. J.-P. RICO, Mme M. FOURCADE a M. J. MARTINIER, Mme C. HART
a Mme V. PEREZ, Mme S. KERANGUEVEN a M. C. COUR, M.A. LARUE a M. G. LAN-
NELONGUE, M. M. MAJDOUL a M. J.-P. MOURE, M. J. MAL EK a M. R. COTTE, Mme
C. MARION & Mme C. NAVARRE, M. H. MARTIN & Mme J. F RECHE, M. A. MOYNIER a
M. G. BALAZUN, Mme K. PHOUTTHASANG a M. G. BARRAL, M. T. QUILES a Mme M.
CASSAR.




Monsieur le Président

Je vous propose de débuter cette séance extraoedihaconseil d'agglomération du 13 juin par
I'applaudissement des championnes de France dg,rtrgisieme équipe de Montpellier agglomé-

ration championne de France cette année avecg&gieé water-polo et I'équipe du BLMA, les

Basketteuses de Lattes Montpellier Agglomération.

Je vais commencer par la fin et je vais appeldroddhla Présidente, j'appelle Madame Arlette Bon-
naud.

Madame BONNAUD
Je vous remercie infiniment, merci beaucoup. Martcute I'assemblée.

Monsieur le Président

J'appelle le préparateur physique Robin Delaitngai mis tout son coeur.

Ensuite, les entraineurs Nicolas Roger et Sylvatajhie.

Le Président Jean-Michel Arazo. Félicitations Mensile Président, au nom de I'Agglomération
Nnous vous remercions pour cette magnifique perfoomaavec les filles et Arlette Bonnaud.

Je vais appeler les joueuses, certaines son@alatres n'ont pas pu se libérer, mais nous leursavon
préparé la médaille de I'agglomération.

Aurélie Bailon et Laétitia Bobo, qui ne sont pasnais nous allons leur remettre la médaille.
J'appelle Elisa Ceravolo. Marine De Nadai, intéomale de rugby dans I'équipe de France.
Edoung-Abessolo Yolande. J'excuse Clotilde Flauggrddele Gérin. J'appelle lkpefan Cécile,
Laurence Jeanne, Merenda Wendy, Mignot Gaéllegsjuaussi capitaine de I'équipe du Montpel-
lier Hérault Rugby Club et capitaine de I'équipeFdance. N'Diaye Safi, internationale, Mélanie
Paret.

J'excuse Emilie Petit-Puissant, Elodie PortariésgiE Poublan, Pauline Rayssac, Caroline Suné,
Manon Toupin, Jenny Troncy. J'appelle Aurélie Vetnli'excuse également Virginie Vidal.

C'est un petit geste que nous avons souhaitédairers les filles de I'équipe de rugby de Montpel-
lier qui ont fait un parcours sans faute et quishnont ramené le troisieme titre de I'année de cham-
pion de France.

Je vais donner la parole au capitaine, Mademoib&tieot.

Mademoiselle MIGNOT

Je tenais a vous remercier, c'est vraiment tresl gennous accueillir. C'est exceptionnel dans la
carriere d'une joueuse de gagner un titre, nousoammes trés contentes. Nous avons eu la chance
de faire le doublé, qui est quelque chose d'higieripour notre club. En plus, cette année notre
équipe 2 est aussi championne de France donc wouas &€écu une tres belle année. Et la recon-
naissance de ce soir est un superbe moment.

Merci beaucoup.

Plusieurs photographies sont prises. L’équipe glatsalle et le Président reprend la parole.

Monsieur le Président

Je déclare ouverte la séance du Conseil d'aggltio@du 13 juin 2014.

Pour commencer, je vais désigner la secrétairéaece, Mlle Maud Bodkin et je vais lui demander
de venir a mes cbétés ici pour faire I'appel.

-Le Conseil Communautaire approuve la désignateemddame Bodkin a main levée.

Je demanderai a Madame Darde, Premiére vice-prégjd#e bien vouloir nous rejoindre a la tri-
bune, ainsi que Madame Gianiel, vice-présidentegéeade la politique des transports, et Monsieur



Abdi El Kandoussi, Président de TAM.
Mademoiselle Bodkin, vous avez la parole. Madentiei®&odkin procéde a I'appel.

Mademoiselle BODKIN
Monsieur le Président, I'appel est terminé.

Monsieur le Président
Le quorum étant largement atteint, nous pouvorasbl@ment délibérer.

Je voudrais vous donner une série d'informatiorngrieme time de ce Conseil.
D'abord, quelgues informations relatives au sport.

Montpellier a affiché sa candidature pour les champats de France de natation en petit bassin et
elle a été actée. Cette compétition se dérouldéagpéscine olympique d'Antigone du 20 au 23 no-
vembre.

Ensuite, je voudrais faire un petit bilan auguedgocie Jean-Pierre Moure.

- En 2012 : champion de France de foot, champioRrdace de hand-ball, champion de France de
water-polo et champion de France de kayak-polo.

- En 2013 : champion de France de rugby pour lles fet champion de France de kayak-polo gar-
cons et filles.

- En 2014 : champion de France de rugby pour lles fichampion de France de water-polo pour les
hommes et champion de France de basketball féminin.

Ce qui fait 10 titres de champion de France ens3eamlans 6 sports collectifs différents. Je remer-
cie tous les Présidents, les dirigeants, les resides et I'ensemble des sportifs qui ont ramené
pour Montpellier 10 titres de champions de Frant8 ans.

Ensuite, je voudrais dire que la semaine dernare¢ Jean-Luc Meissonnier, Maire de Baillargues
et vice-président de la Communauté d'agglomérations avons annoncé dans les arénes de Bail-
largues que nous mettrions en place, des 2015pleh€e taurin de I'agglomération de Montpellier.
Sur les 31 communes, 8 communes possedent des ategee c'est pour nous l'occasion de faire
briller ce sport régional qui est tant appréciéajppelle, pour ceux qui ne connaissent pas laseour
camarguaise et la course libre, que nous ne tuassep taureaux, nous jouons avec, c'est différent.
Donc merci Monsieur Meissonnier.

Je voudrais féliciter Jean-Luc Cousquer, conseittemicipal de Montpellier qui a été désigné
comme représentant a l'office de tourisme de Mdligpet qui en est devenu le Président. Dans le
cadre des modifications des compétences, je progiaseine séance ultérieure que le tourisme de-
vienne une compétence de I'agglomération. Celaanaifpcohérent.

Je voudrais féliciter mon ami Didier Deschamps,iem®RAC, ancien conseiller au Cabinet Mi-
nistre de la Culture Donnedieu de Vabres, pourraégtéi élu cet apres-midi Président de I'Orchestre
national de Montpellier Languedoc-Roussillon. Jeité aussi les vice-présidents : premier vice-
président, Bernard Serrou ; deuxieme vice-présgjeitsiane Collerais pour la Région ; et troi-
siéme vice-président, Bernard Travier pour la Comawté d'agglomération. Assurera le secrétariat
Cédric de Saint Jouan, adjoint au maire de la déeMontpellier €lu a la culture et représentant de
la Ville au Conseil d'administration. Et trésoriker,docteur Elysé Lopez, membre du Conseil d'ad-
ministration de l'orchestre.

Nous pouvons les applaudir.



J'ai regu un courrier qui est co-signé par MadataeeCGHart et Monsieur Alex Larue. Donc il nous
est reproché de réserver les places aux concedttmstles sports lors des matches uniquement aux
élus et pas aux associations. Faux, hyper fauxakssciations sont bien considérées, seulement il
faut un peu de temps pour remettre de l'ordre.qDand j'ai regardé les listes, il y avait beaucoup
de gens qui émargeaient sur ces listes et quiaréiaas membres d'associations. Donc petit a petit
liste par liste, nom par nom, nous faisons deétage de crue, tout simplement. Et nous redonne-
rons, lorsque nous aurons le potentiel, aux assmesade la ville et de I'agglomération le nombre
de places nécessaires pour leurs adhérents. Ermuities loges du foot et du rugby, elles ont tou-
jours été a la discrétion du Président ou du Majtel que soit le Président et quel que soit le
Maire. Cela fait partie des conventions que nousmawavec les clubs.

Par ailleurs, je voudrais donner un point d'infatiorasur la SAAM et sur la SERM. Ensuite, point
d'information sur le CA que j'ai présidé hier et guarrété les comptes pour I'année 2013. La créa-
tion récente de la SAAM et les difficultés de lanjomcture économique générent un déficit opéra-
tionnel de 300 000 €, auxquels s'ajoutent I'impomati'un intéressement et de participations pour le
personnel qui portent le déficit & prés de 500€00ela m'a choqué un peu et je tiens a I'exprimer,
et les Maires qui étaient la l'ont vu puisqu'ilyai une quinzaine de Maires avec moi. Car ajouter
du négatif au négatif, cela augmente le négat#lgiloi de la mathématique. Les audits externes
diligentés permettront de faire toute la lumiére I&rganisation et la gestion, et nous engagerons
les mesures correctives qui s'imposent, y comamggociation d'un nouvel accord de participation
et d'intéressement relatif aux rémunérations desopeels.

Le Directeur général, Monsieur Thierry Laget, pgetanon analyse et sera missionné avec mon
soutien et celui de Monsieur Lévita pour prendeedispositions indispensables a la pérennité de la
SAAM et de la SERM.

Point suivant. Je proposerai un Conseil d'agglotioér@xtraordinaire afin que les communes et les
conseillers d'agglomération se prononcent sur Esagge en métropole le 17 juillet 2014 a 18
heures. Cette séance sera précédeée de cing cademes 31 maires qui débattront des reglements
susceptibles de leur apporter la maitrise du aahditrise de I'espace public et la modificatios de
maisons d'agglomération, mais j'y reviendrai ler jduPour l'instant, d'autres agglomérations ont
créé des reglements de ce type, nous sommes cadrefaire autant. J'y reviendrai le 17 juillet,
date a laquelle nous aurons a nous prononcer paiskage en métropole.

Le calendrier est le suivant : 17 juillet, premidgdibération sur le passage a la métropole. Esapr

il y a 3 mois francs pour faire délibérer les conmesi La majorité qualifiée est requise, puisque
nous sommes désormais la seule ville qui n'esindégrée dans les métropoles de maniére obliga-
toire. Puisque les communes de l'agglomérationréstBnt eu la sagesse de faire délibérer avant
les élections municipales et ont obtenu I'accordodées les communes.

Je passe maintenant aux transports. Et avant deedds parole & Madame Gianiel, je voudrais
faire un point d'éclaircissement sur la gare TG¥n &i discuté ce matin, a 7 heures 30 dans mon
bureau avec Monsieur le Préfet, Monsieur Nyssemdbur général des services de la ville de
Montpellier et Monsieur Fina Directeur général depvices de I'agglomération de Montpellier.

Les accords qui ont été passés obligent I'aggldinéra financer a la fois la gare et une partie du
CNM a hauteur de 100 millions d'euros, que nousnsentons a financer par tranches annuelles.
Dans la mesure ou ce financement se fait au tralars PPP (partenariat public privé), nous ne
pouvons pas sortir de l'acte constitutif de cetagegnent de l'agglomération sous peine de verser 2
milliards d'indemnités.

Le quartier OZ justifie la gare.

J'ai discuté de cela ce matin avec Monsieur leePrifm’a fait deux propositions, que je vous divr
maintenant.



D'abord, la possible participation de I'Etat awfioement de la dalle nécessaire a la prolongagéion d
la ligne 1 et pour passer au-dessus des infrastag;tqui est évaluée a une hauteur 7 millions d'eu
ros, dont une partie est validée par le contrgilde Etat - Région. J'ai demandé a Monsieur le Pré-
fet d'accélérer le financement du trongcon MontpeHiPerpignan en TGV. Car, hous sommes en-
gages dans un financement, nous n‘avons pas deenobélans le temps avec la construction de la
gare de Manduel. Sans la gare de Manduel, la gafdahtpellier est inefficace. Et il nous était
promis de repousser aux calandres grecques lewartoent TGV Montpellier-Perpignan.

J'ai donc demandé a Monsieur le Préfet d'accébitte ligne Montpellier-Perpignan et cela sera
demandé au Ministere des transports afin que, deslejtracé est établi, la DUP (Déclaration
d’Utilité Publique) puisse a son tour étre orgaaidé 2016 a 2018. Au départ, je vous rappelle que
certains pensaient que la ligne TGV ne pouvait &sdisable qu'autour des années 2030. Voila
I'information que je tenais a vous donner et dantsnaurons a discuter dans les jours a venir. Le
colt de la prolongation de la ligne 1 jusqu'a leegsst de 40 millions d'euros et nous requérons une
participation de I'Etat. Car la ligne 1 s'arrét®dysseum aujourd'hui, si elle desservait la gare de
TGV, cela serait quand méme mieux. Afin que, damsleuxieme temps, nous puissions aller jus-
gu'a l'aéroport.

A ce propos, je remercie mon ami Stephan Rossidvaite de la Grande-Motte, Président de la
Communauté d'Agglomération du Pays de I'Or, d'axoiepté officiellement pour la premiere fois
le passage du tramway et sa jonction jusqu'a paétoEt je remercie Isabelle Gianiel pour tout le
travail fait, mais j'aurai I'occasion d'en repattes du Conseil d'agglomération qui suit.

Monsieur le Président présente I'ordre du jourapumporte 1 affaire et 4 informations.

AFFAIRE N°1 : APPROBATION DE 'ORDRE DU JOUR

Monsieur le Président
Y a-t-il des avis contraires, des abstentions ?
L’ordre du jour est adopté a I'unanimite.

Je passe a l'affaire 2.

AFFAIRE N°2 : TRANSPORTS ET MOBILITE — TRANSPORTS E N COMMUN - MISE
EN PLACE D'UNE NOUVELLE TARIFICATION - APPROBATION

Mme |. GIANIEL, Vice-Présidente de la Communaut&gtjlomération de Montpellier, déléguée
aux Transports et a la mobilité, rapporte :

La Communauté d’Agglomération de Montpellier a eyégdepuis plusieurs années une politique
ambitieuse en matiére d’investissement et de dppeloent du réseau, constitué aujourd’hui de 4
lignes de tramway, 36 lignes de bus, 50 stationga@emagg’, 1200 vélos en libre service, 16 par-
kings P+R. Cela s’est traduit par une fréquentattomissante qui atteint aujourd’hui plus de

300 000 voyages chaque jour. Elle se positionngl ammme une des agglomérations les plus vo-
lontaires de France et montre son ambition de piowresle développement de l'usage des trans-
ports en commun.

Par ailleurs, il faut rappeler que les tarifs degljlomération de Montpellier n'ont pas été augmen-
tés depuis 2012 et que 'augmentation de la TVAesitransports (passée de 7 a 10% depuis le 1
janvier 2014) n’a pas été répercutée.

Pour autant, le développement de I'usage des toatsspn commun, qui est une necessité pour évi-
ter 'engorgement de nos territoires par la voitundividuelle, doit passer également par une tarifi
cation innovante et volontariste.



C’est pourquoi la Communauté d’Agglomération de kpetlier propose de faire évoluer la grille
tarifaire de son réseau de transports pour renfaae attractivité et permettre son acces au plus
grand nombre.

Les principes qui ont guidé I'élaboration de cetevelle politique tarifaire sont donc de :

- Mettre en ceuvre I'engagement de tarification€& 1

- Redonner du pouvoir d’achat aux populations las fragiles, et particulierement les personnes
touchées par le chébmage,

- Réduire sensiblement le colt du transport paijdenes et les étudiants,

- Fidéliser les usagers et développer 'usagerd@sports en commun,

- Conforter les tarifs sociaux subventionnés.

Avec ces évolutions :

- Les tarifs baissent globalement de 11,7 %,

- La tarification a 1 € est mise en ceuvre avealéeclO voyages qui devient la moins chére de
France pour les réseaux comparables,

- Les abonnements « jeunes » mensuel et annusi,caia le forfait ZAP pour les scolaires bais-
sent de 20 %,

- Le coOt moyen du déplacement est ramené a 0,69 €,

- L'inflation et 'augmentation de la TVA ne sonap répercutées sur les tarifs sociaux qui con-
cernent les titres Cartes d’'Or, les demandeurs pl@met les personnes en difficulté sociale.

Les tarifications sociales

La Communauté d’Agglomération de Montpellier cdmie annuellement & hauteur de 13 M€ au
financement des tarifications réduites spécifigaedestination des personnes agées, des deman-
deurs d’emploi, des scolaires, des handicapéssepetsonnes bénéficiaires du Revenu de Solidari-
té Active, pour faciliter leurs déplacements.

La Communauté d’Agglomération de Montpellier faitdhoix de ne pas appliguer la hausse de
TVA sur 'ensemble des tarifications sociales.

La tarification scolaire 2013-2014

Depuis le ler septembre 2004, les scolaires deman@inauté d’Agglomération dépendent du Syn-
dicat Mixte des Transports en Commun du DépartenhetfiHérault (Hérault Transport).

Le tarif du titre ZAP décidé par la Communauté dyfgnération de Montpellier est ramené de 35
a 28,00 € par mois (soit un effort de I'’Agglomévatide 20% en direction des plus jeunes).

Pour les scolaires répondant aux criteres défiaideoreglement d’attribution du Syndicat Hérault
Transport, le taux de subvention est défini en tioncdu quotient familial. Les taux de subvention
appligués sur chaque tranche restent identiqueshadgéfinis en 2004, conformément au reglement
du transport scolaire du Syndicat Hérault Transport

Les dispositions décrites ci-dessus seront appésabcompter du®lseptembre 2014.
Il est ainsi proposé d’ajuster les tarifs suivantst septembre 2014 :

TITRES A VOYAGES Tarifs proposés
Ticket 1 Voyage 150¢€
Ticket Aller-Retour suppression
Ticket 10 Voyages 10,00 £




Ticket 10 Voyages TR

9,20 ¢

Carte 30 Voyages

suppression

FORFAITS COURTE DUREE

Tarifs proposés

Forfait 1 Jour

4,00 %

Forfait Famille

6,00 ¢

Forfait 7 Jours

15,60 ¢

Forfait P+Tram Pass'Agglo

3,40 ¢

Forfait P+Tram Hors Agglo

4,60 ¢

ABONNEMENTS POUR TOUS

Tarifs proposés

Abonnement 31 Jours

50,00 £

Abonnement Annuel

450,00 ¢

Contrat Mobilité* EMMA Annuel

450,00 %

ABONNEMENTS ENTREPRISE

Tarifs proposés

Forfait PDE

405,00 £

Contrat Mobilité* EMMA PDE

405,00 €

ABONNEMENTS JEUNES

Tarifs proposés

Forfait 7 Jours

suppression

Abonnement 31 Jours 28,00 %
Abonnement Annuel 196,00 €
Contrat Mobilité* EMMA Annuel 196,00 €

Abonnement ZAP mensuel non subvention
né

28,00 €

ABONNEMENTS SENIOR

Tarifs proposés

IAbonnement Annuel

300,00 €

Contrat mobilité* EMMA Annuel

300,00 €




TITRES SUBVENTIONNES

Tarifs proposés

Carte d'Or mensuelle Gratuite

gratuit

Carte d'Or Hebdo TR

suppression

Carte d'Or Mensuelle TR

22,50 4

Forfait Demandeur d'Emploi

3,40 ¢

Abonnement ZAP mensuel subventionné

9,50€a20,304¢

Mensuel CCAS subventionnés

22,50 4

AUTRES TITRES

Tarifs proposés

Billet de Groupe

0,80 ¢

Forfait Evénementiel

2,00 ¢

City Pass / Pass Congres

2,60 ¢

* . Les contrats mobilité EMMA, en plus d’offrir uaccés illimité au réseau TaM, aux 10 parkings RmTet aux 19
Véloparcs, permettent le libre-accés avec tarificahoraire et prélévement mensualisé aux :

- 7 parkings TaM du centre-ville de Montpellier,

- 50 stations de Vélomagg'.

Les tarifs de la délibération n° 10649 du 30 jan2i@l2 non modifiés par la présente délibération
restent applicables et sont consultables en annexe.

En conséquence, il est proposé au Conseil de bigioiv :

- approuver les nouveaux tarifs applicables ausgéptembre 2014 et la mise a jour de 'annexe 19
du contrat de Délégation de Service Public - Gtél&aire

- autoriser Monsieur le Président de la Commundi&§glomération de Montpellier a signer tous
documents relatifs a cette affaire.

Monsieur le Président

Ce gue nous avons voulu faire aujourd’'hui, c'ess\dire les grandes orientations et les modifica-
tions sur la politigue générale des transportsndtts évaluerons, dans le cadre de cette politique
globale, tout ce qui est relatif au tarif, a la stoaction des lignes, aux jonctions des siteséstrat
giques, a la sécurité et a la lutte contre la feaud

Madame Gianiel, vous avez la parole.

Madame GIANIEL

Monsieur le Président, chers collegues. En préaentbulConseil extraordinaire de ce soir, je sou-

haiterais remercier I'ensemble des élus de laaocdi qu’ils m'ont accordé, notamment vous, Mon-

sieur le Président, et également Monsieur le Magr@érols.

La thématique des transports et de la mobilit@&esujet qui nous concerne tous au quotidien, et ce
dans chaque commune. De fait, ma démarche et madig conduite resteront tout au long de cette
mandature celle du dialogue et de la concertation.

Habiter dans l'agglomération, c'est profiter d'aure de vie et d'un climat exceptionnel, de la

frange littorale aux foréts et garrigues des cdotte cévenols, partout I'on est bien, partout 'on

respire. Pourtant, comme ailleurs, notre agglonrast touchée par le réchauffement climatique,



ses effets sont perceptibles et il n'est plus tureste le nier. Qualité de l'air insuffisante, coem
par exemple augmentation du nombre de pics detmolluaggravation des pluies torrentielles et
des inondations en résultant, traits de cbtes ¢e mégression... Nous en sommes tous respon-
sables, car ici comme ailleurs, nous produisongydes effet de serre, de ceux-la qui viennent per-
turber le climat.

Sur notre agglomération, ces gaz a effet de senensajoritairement produits par le trafic routéer
prés de 40 %. Sur ces 40 %, les trois quarts sgoitables aux véhicules légers et le quart restant
aux poids lourds. Par ailleurs, les transportsésgmtent plus de la moitié des consommations éner-
gétiques de notre territoire. Et que dire des maisa sonores et de la sécurité des personnes mise a
mal par lI'automobile et les camions. Les |égistaticecentes sont venues répondre a ces préoccupa-
tions, loi LOTI (d'orientation sur les transpomsérieurs) tout d'abord, et bien sdr la loi Grendl|
portant engagement national pour l'environnement.

Elles se traduisent aujourd'hui au travers de e (Plan de Déplacement Urbain), avec des ob-
jectifs ambitieux qui portent la part des modesralitifs a la voiture individuelle a au moins 50 %
sur le territoire de I'agglomération et a 65 % Blantpellier a I'norizon 2020. Ce n'est pas chose
facile, surtout pour une agglomération particuliéeat accueillante qui recoit chaque année plus
2 900 habitants, et par effet induit toujours mliaitomobiles.

Paradoxalement, atteindre les objectifs de notr&) PBssera par la construction d'infrastructures
routieres qui manquent a notre territoire. En déd®?DU de I'agglomération n'oppose pas les modes
de déplacement entre eux mais il veille a assaraétessaire complémentarité de ces modes, dans
le respect des objectifs généraux de préservatoledvironnement et bien entendu et surtout de
réponse aux besoins de déplacements de nos camstokinsi, le déplacement de 'autoroute A9
au droit de Montpellier permettra de finaliser ttournement urbain sud qui, avec la déviation Est
de Montpellier et le contournement Ouest de Motigrelconstitueront le grand contournement ur-
bain. lls éviteront notamment que les véhiculesransit ne s'engagent dans le cceur de I'agglomé-
ration.

Il nous faudra donc continuer a travailler aupres ohaitres d'ouvrage de ces projets, c'est-a-dire
I'Etat et le Département, pour qu'ils puissentdepient voir le jour. Le contournement ferroviaire
de Nimes et Montpellier permettra quant a lui déaeeer le trafic des trains régionaux et done I'at
tractivité des p6les d'échange multimodaux telaplei de Baillargues.

Les voies de la réduction du trafic automobile sonttiples et n'ont été que pour partie emprun-
tées. Le rythme soutenu des investissements décekerniéres années a notamment permis la
construction d'un réseau de tramway inégalé encErad lignes de tramway, 82 rames sur 59 ki-
lometres de réseau et pour quelque 270 000 wdilissitquotidiens. Aujourd'hui, plus de la moitié
des habitants de I'agglomération vit & moins derf@@es d'une ligne de tramway, c'est un record.
Et prés de 75 % de la population est desservieus g ajoutons le bus.

Mais les résultats de ces investissements suafie giuto sont insuffisants, le mode tramway ne
pourra pas étre le mode unique apportant une répdnsutes les configurations et tous les envi-
ronnements. Il nous faut a présent actionner @&audviers afin de limiter le réflexe voiture. Parm
ces leviers, le développement et la promotion dedew alternatifs de déplacement doit devenir une
priorité. Le vélo bien sdr, mais également le \é&lassistance électrique, I'auto partage, le covoitu
rage, le transport a la demande et le bus.

Un levier complémentaire consiste a mettre en plexepolitique tarifaire innovante et attractive,
qui vise a fidéliser les usagers du service desparts en commun tout en s'attachant a maitaser |
participation financiere pour I'agglomération. Lauwelle grille tarifaire, puisque c'est de celatdon
je viens vous parler, obéit a deux impératifs.

Premier impératif fort : notre souhait d'un maintaes tarifs sociaux subventionnés, permettant aux
plus défavorisés de garder cette liberté et cedin autres, au monde du travail et aux services
gu'assurent les transports en commun.
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Deuxiéme impératif : la réduction du colt pourjmses. Je vous rappelle que 22 % de la popula-
tion a moins de 19 ans et que 50 % de la populatioins de 34 ans. Si nous voulons pérenniser
les usages des transports en commun, fidélis@ragigjues, il nous faut nous adresser a eux.

Il vous est donc proposé que les abonnements mensuannuels jeunes, ainsi que les forfaits
mensuels ZAP a destination des scolaires baisse?® &6. C'est ainsi tous les jeunes jusqu'a 26 ans
gui sont concernés. Une tarification a 1 euro @seran place au travers de la carte 10 voyages, qui
devient ainsi la moins chére de France pour desaudscomparables.

Les nouveaux tarifs qui vous sont soumis propoaerdi une baisse globale des tarifs de 11,7 %
par rapport a ceux en cours actuellement. Pournrdtion, et c'est intéressant, le prix moyen d'un
déplacement pour un usager passera ainsi a 0,69 €.

Avant que vous ne me posiez la question, je volasrire que cette nouvelle grille tarifaire consti-
tue un effort financier pour Montpellier aggloméoat Il sera de 2,37 millions d'euros cette année
et de 6,57 millions d'euros par an les années st@gaet ce jusque fin 2017. Cet effort financier
sera financé pour moitié par des économies deitom@ment voulues en interne.

Monsieur le Président
Notamment 2 millions sur la communication.

Madame GIANIEL
Egalement par une amélioration des recettes, grd@enise en ceuvre de dispositifs accrus de lutte
contre la fraude.

Monsieur le Président

J'aimerais, Madame Gianiel ou Monsieur El Kandqugse vous nous indiquiez pour les tarifs et

les abonnements jeunes, combien ils coltent adjauret combien ils colteront en septembre. Et
vous verrez que la réduction est de pratiqguemerdOd€ par abonnement, ce qui est fondamental
pour une famille et pour les étudiants qui sont@ntyellier. C'est en tout cas ce que nous avions
proposé dans le cadre des campagnes électorajee sbus mettons en application.

Madame GIANIEL

Pour vous donner un ordre d'idée, aujourd’huifafigeune annuel est a 245 €. Nous proposons de
le passer a 196 €, ce qui représente donc la bdés20 % que je vous ai annoncée. Sachant qu'au-
jourd'hui, je le dis sous le regard des personpegétentes en la matiere, il représente la part la
plus importante des abonnements et donc des reegttiermes de titres de transport.

Monsieur le Président

Nous sommes passeés de 245 euros a 196 euros. tditle tavec 3 jeunes, ce sont 150 € économi-
sés. Pourquoi avons-nous fait cela ? Car nous avomscience, Isabelle GIANIEL I'a dit tout a
I'heure, que les Montpelliérains souffrent et geaxcqui souffrent le plus, ce sont les jeunes qui
sont frappés de plein fouet par le chdmage etgarel chére, comme dirait Ségolene Royal. C'est
vrai, c'est en tout cas ce que nous avons corlstatés et les autres pendant la période électorale
sur le terrain. Et depuis longtemps, nous n‘avass gitendu les élections pour nous en rendre
compte. Nous mettons donc en application cette rae=ar cela donnera aux jeunes un peu plus de
pouvoir d'achat. Cela leur donnera un peu plustagté aussi. Les syndicats étudiants que nous
avons rencontrés sont ravis, et les représentastagbociations jeunesse également.

Madame GIANIEL

Juste un mot sur le titre unitaire. Pour vous imfer qu'actuellement ce titre unitaire est a 1,40 €
nous proposons de le passer a 1,50 €. |l ne comegrm 5 % des déplacements, et uniquement des
usagers occasionnels. Par ailleurs, nous consisl@wii ne va pas dans le sens d'une fidélisation
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des usagers et n‘ayant pas été augmenté depuisl'#@p8act est minime et qu'il resterait en l'occur
rence un des moins chers de France pour des réseanyparables.

Monsieur le Président

Le ticket seul est le plus souvent utilisé partmsistes, les congressistes, les utilisateursaspor
diques du réseau. Les utilisateurs fideles, euxdast abonnements ou bien des carnets de 10
voyages. C'est ce carnet de 10 voyages que nous aescendu de 12 € a 10 €. Donc nous rem-
plissons la aussi notre contrat, nous avons bigiiséle tramway a 1 euro mais pour ceux qui sont
fidélisés au réseau. Pour les jeunes, nous avasss @mpli notre contrat. Car une diminution de
plus de 20 % que l'on peut voir de facon ostenshblele prix des abonnements égale a 50 €, ce
n'est pas neutre.

Et cela représente pour la collectivité, a partir'dn prochain, pratiquement 6 millions d'euros de
delta. Ce qui va obliger I'agglomération a fairuttes choix et d'autres organisations pour pouvoir
étre raccord sur le budget, sur lequel nous noosTeEs engagés a ne pas augmenter au niveau des
taux pendant toute la durée du mandat, Ville etam@ration. Donc nous allons réduire d'autres
choses, et en particulier la communication, 2 onli d'euros de moins.

Monsieur Boumaaz, je vous donne la parole. Simptenessayons d'étre dans les clous au niveau
du temps, si vous pouvez, car il y a d'autres glus/oudront s'exprimer. C’est pour vous comme
pour les autres, il n'y a pas de discriminationtpes

Monsieur BOUMAAZ

Non, il n'y a pas de souci.

Monsieur le Président, je vous remercie de m'aerdal parole au sein de cet hémicycle pour la
premiére fois et je tiens a saluer I'ensemble bles é

Mon intervention sera a la mesure de ce Consgtianération, exceptionnelle, et c'est pour cela
gue je vous demande de bien vouloir m'écouter jaadaput. Cela permettra a de nombreux élus,
nouveaux ou anciens, qui ne connaissent peu ole plssier TAM, de mieux appréhender I'esprit

de cette entreprise.

Tout d'abord, avant de me prononcer sur l'enseddsepoints dont nous allons débattre, je tiens a
vous remercier sur I'expérience que vous noussfaitee, digne de la série 24 heures chrono. Tout
y passe, la régie de I'eau, le stade Prévostkdaliié zéro, la ville et I'agglo.

Monsieur le Président
Allez-y, Monsieur Boumaaz, je me régale. Vous awehlié la stabilisation des taux a zéro euro
pour la ville, les mariages a Grammont...

Monsieur BOUMAAZ

Voila. Ensuite, le Président a I'eau, formidabléal aimé cet épisode. Exprés ou pas, je m'en,fiche
mais moi, je vous dis bravo et encore merci potteasouvelle gouvernance que vous nous avez
proposé au sein de cette agglomération. Enfin gleigqui se mouille la chemise, le maillot, et
surtout qui n'a pas peur de l'eau.

Aujourd’hui, vous nous faites part de votre proposi

Monsieur le Président

Monsieur Boumaaz, Monsieur Abert était aussi daaulavec moi, je n'étais pas tout seul. Il a
plongé aussi, tous les deux, en méme temps. Nainauwlit de la natation synchronisée, lui et
moi.
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Monsieur BOUMAAZ

Aujourd’hui, vous nous faites part de cette prapmsiphare : le tram a 1 euro.

Sincérement, Monsieur le Président, a ce rythnmeigs aurons vite fait le tour de vos 15 proposi-
tions de campagne et je pense qu'il faudra mémisagger assez rapidement d'étudier les proposi-
tions des autres groupes politiques au sein deéreicycle. Comme le nbtre par exemple, le retour
des transports en régie, surtout quand nous vogertu'a proposé Véolia pour ne pas perdre le
marché de I'eau. Nous nous demandons alors cergunedEv va nous proposer.

De plus, cela aura pour effet de démontrer votkgeetiune politique autrement, au-dela de la pis-
cine bien sdr, mais selon votre programme. Celmegra aussi de prouver cette envie d'une gou-
vernance partagée, alliant transparence, riguetit@tenneté. Et ce, bien sar, selon la charte-Anti
cor dont vous étes signataire. Et c'est a justedit’Anticor 34 vous a décerné le prix éthique4201
dans la catégorie élu.

Monsieur le Président
Monsieur Boumaaz, je cherche un bon directeur dmmetien ce moment.

Monsieur BOUMAAZ

Je termine. Chapeau bas !

Par rapport au sujet d'aujourd’'hui, le tram a bedest un dossier que je connais par cceur. Je le
connais en tant que citoyen montpelliérain et, mmwx qui en doutent, je suis bien un produit du
terroir. Je le connais en tant que salarieé TAMIe$ précisément en tant que conducteur receveur,
ceux qui n'ont pas le temps de faire leurs besminterminus suite a une cadence de travail infer-
nale et qui s'est amplifiée ces quatre dernieragem Ou nous pouvons le constater au vu de I'ex-
plosion de l'absentéisme. Et c'est la que je vejens, Monsieur le Président, I'absentéisme n'est
pas di a la faute du salarié mais bien a un défantadrement. Et surtout, je le connais en tant
gu'ancien syndicaliste et ancien Président du sghdieégional des transports du Languedoc-
Roussillon.

Monsieur le Président
Je n'ai jamais dit cela de la TAM.

Monsieur le Président
Je n'ai pas parlé de la TAM, vous aviez dit celg@méral.

Monsieur le Président

Non, non, pas en général. J'ai parlé d'un senécia d/ille ou il y a beaucoup d'absentéisme, en
l'occurrence le service éducation. C'est la rapowr laguelle je considérais qu'il fallait reporter
d'un an la mise en place des rythmes scolairede desu du personnel me paraissait fragile. C'est
tout.

Monsieur BOUMAAZ

D'accord. Et surtout, je le connais en tant queamdélégué syndical et ancien président du syndicat
régional des transports du Languedoc-Roussilltne, tie noblesse que I'on m'a vilipendé. Une ex-
périence utile que j'ai rajoutée sur mon CV etmlaura marqué au fer rouge, je vous le garantis.
C'est pour cette raison qu'aujourd’hui, je siegenpaous. Je ne suis qu'une résultante de cette pol
tique sociale dite de gauche et qui est menée sléqmyd longtemps a TAM.

Par contre, pour comprendre TAM et ce que sontréassports au sein de notre agglomération, il
faut comprendre I'histoire et I'évolution de cettdreprise. Comment pouvons-nous parler de TAM
aujourd’'hui sans parler de Monsieur Léon Franatpdtlonsieur Valette, qui ont tous deux initié et
proposé a la municipalité de Montpellier de dévptples transports en commun en 1875 et en

13



1893. Et qui, par la suite, est devenu en 1946Md Ra Régie premiére Municipale des Transports
de Montpellier.

Comment pouvons-nous parler de TAM aujourd’'hui genker de la CTM, Compagnie des Trans-
ports de Montpellier ? Compagnie privée, c'estreapere délégation de service public, qui est de-
venue par la suite la SMTU. Rappelez-vous, nos @&nbes bleus Lustucru.

Et surtout, comment pouvons-nous parler de TAM aditiui sans parler du peuple TAM, de ses
salariés, de ses ouvriers, de ses employés ? @ewadicipent jour apres jour et minute aprés mi-
nute au véritable rayonnement de cette entrepride potre agglomeération.

Lors de votre intronisation a la mairie de Montigellen date du 5 avril 2014, vous avez salué
nombre de personnes et plus particulierement leonsaqui batirent cette ville. C'est a mon tour
aujourd'hui, Monsieur le Président, de saluer dertde des carreleurs, ces employés, ces ouvriers
de cette France d'en bas qui nous ont permis dé@irau sein de notre si belle cité.

Monsieur le Président
Je partage.

Monsieur BOUMAAZ

Et comme on dit, jusqu'ici tout va bien. Nous somartmijours dans le cadre d'une gestion dite
d'intérét général, de missions publiques, voireilfales, ou I'histoire et I'évolution de cette @ntr
prise sont gravées sur une pierre en marbre agecgrands principes : adaptation, modernité et
performance.

Aujourd'hui, que reste-t-il de cet héritage de TAWMNous avons deux périodes, celle de 1999 a
2010 et celle de 2011 a 2014.

Pour la premiéere période de 99 a 2010, nous awens grands personnages : I'un était visionnaire
et était un grand homme politique, Monsieur Geofgéghe, et le second était pragmatique et Di-
recteur général des services de TAM, directeuritigpad ce qui se fait rare de nos jours, c'était
Monsieur Letourneur.

Ce que je peux vous dire aujourd’hui, c'est gqueeods grands hommes parfois les débats étaient
plus que houleux. Mais quand deux grands espritersmntrent, cela donne le résultat escompté,
leur seule devise était I'excellence, I'excellgnaer notre agglomération, I'excellence pour nos usa
gers. En gardant a l'esprit I'histoire du passélfmmme était au centre des décisions et ou au
moins eux avaient compris une chose, c'est quebrgs sans I'homme n'est plus un progres.

Il fallait les meilleurs pour notre service publammme le répétait trés souvent Georges Fréche. Et
merci encore au vice-président Monsieur Bonnalrguis I'a rappelé lors de la derniere Commis-
sion des ressources humaines. C'est vrai, il reutdds meilleurs, ceux qui sont préts a se mauille
le maillot, la chemise, ou la récompense, la reamsance passe par le mérite au travail et non pas
pour une étiquette syndicale politique, voire umgto de loges. Et comme le disait Monsieur Le-
tourneur, nous passons maitrise parce que nous e®ImoMs et non pas parce que nous sommes a
la CGT.

Pour la deuxieme période de 2011 au 14 avril 28%4nt votre intronisation, nous sommes passés
de I'excellence a l'entreprise la plus détestablbldntpellier. Une entreprise qui n'a plus de cap,
nombre de projets sont inachevés, voire bacléssNooonstatons avec les lignes 3 et 4. Une entre-
prise aux abois qui, pour avoir des comptes pesitif

Monsieur BOUMAAZ

Monsieur Boumaaz, vous étes salarié de TAM, fadiésntion car nous ne pouvons pas parler
comme vous le faites. Parlez en politique représegnine partie de I'électorat montpelliérain qui a
voté pour vous, mais pas en tant que représenyadical de TAM et pas en tant qu'employé de
TAM.
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Monsieur BOUMAAZ
Est-ce que je peux terminer, Monsieur le Prési@ent

Monsieur le Président

Monsieur Boumaaz, vous avez la parole. Mais pademme je vous l'ai dit, dans les normes. Car
nous ne sommes pas la pour régler les affaireompeeties. Donc parlez en tant que représentant
politique.

Monsieur BOUMAAZ

Oui, je parle en tant que représentant politiquen& particularité, Monsieur le Président, c'es qu
je suis salarié de cette entreprise, comme voueszl'dit.

Je ne suis pas la a titre personnel a régler deptes, mais simplement pour vous permettre de
comprendre le contexte du fonctionnement de cetiegrise qui est assez important. Quand tout a
I'heure vous parliez d'économies, Monsieur le Begj I'économie cela se fait aussi par la gestion.

Monsieur le Président

Merci, Monsieur Boumaaz.

Il y a beaucoup d'intervenants sur cette affairéestt normal, c'est une belle affaire. Le tramaay

1 euro, la diminution des abonnements pour lesgigeudie 18 a 26 ans, franchement c'est une mesure
sociale que nous prenons et je suis ravi de vatetoces mains qui se levent pour demander la pa-
role. Monsieur Domergue I'a demandée, Monsieur Gritonsieur Calvat, Monsieur Revol, Mon-
sieur Rouilleault, Monsieur Ségura, Madame Lloret.

Madame Jamet.

Monsieur le Président

Je fais voter la liste : Madame Jamet, Monsieur Bxgme, Monsieur Grand, Monsieur Calvat,
Monsieur Revol, Monsieur Rouilleault, Monsieur Séguet Madame Lloret terminera. Nous
sommes d'accord ? On clét la liste.

Madame Jamet.

Madame JAMET

Non, je regrette quand méme d'avoir a étre assae pje pense que le sujet est assez important,
vous l'avez relevé. Effectivement, Djamel y esé @Vec son cceur et son enthousiasme, c'est no-
table, mais je tiens quand méme a développer psrfaiints. Nous avons parlé de Conseil extraor-
dinaire, je pense que notre expression doit powexprimer librement.

Nous sommes méme allés jusqu'a parler de la callchene. Je pense d'ailleurs justement, si nous
faisons un raccourci, que le fraudeur pollue puesgula gestion de la TAM prose probleme et que
notamment le poids de 20 % de fraude ou d'inodgliui engage nos compatriotes a déserter...

Monsieur le Président
Mais Madame Jamet, vous aurez l'occasion de vqueesr sur ce point, nous allons en parler.

Madame JAMET

C'est un avant-propos, si vous voulez. Nous partfinaovation et d'attractivité, ce que je voulais
dire et ce que Djamel a essayé de vous expliglest, gue selon nous c'est du perdant perdant. Ef-
fectivement, nous faisons 2 millions d'économigda@ommunication mais je pense que vous n'‘en
avez pas besoin. Car parler du ticket a 1 eurs @oe nous augmentons le parking de 3,30 € a 3,40
€, pour le parking agglomération avec le tram. (@uiicket passe de 1,40 € a 1,50 €. Que le ticket
aller-retour disparait, c'est-a-dire que pour allen point a un autre et en revenir, il faudragoay
encore plus cher. Que les tarifs sociaux qui coresdrles chémeurs et les seniors sont inchangeés.
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Monsieur le Président
Mais il y a des tarifs sociaux ! lls sont mentiost&s tarifs sociaux.

Madame JAMET

Mais je reviens encore la-dessus, il y a un schéinegteur qui n'est pas cohérent et qui est finale-
ment méme nous serions tentés de dire inconsigimts sur la fraude et l'insécurité, nous y re-
viendrons. Ce que je voudrais dire c'est qu'il ang fluand méme pas laisser croire aux gens que
tout va aller mieux et que ce ticket & 1 euro #saif. La carte d'abonnement a 10 trajets,ge I
déja prise. Si vous voulez vraiment que cela stictif, effectivement développez la sécurité, em-
péchez les fraudes et rendez tout...

Monsieur le Président
Mais nous allons en parler Madame Jamet, ne nmesfpis le conseil a I'envers de votre place.

Madame JAMET

Non mais attendez, laissez-moi au moins m'exprint&trquand nous parlons donc de ces écono-
mies, vous parliez tout a I'hneure de 2,37 millidhg, millions par an, sur un budget quand méme, je
vous le rappelle, de pratiquement 2 milliards.

Monsieur le Président
Mais ce n'est pas parce qu'il y a un gros budgethgus ne devons pas économiser l'argent public,
Madame Jamet.

Madame JAMET
Justement.

Monsieur le Président
Nous devons I'économiser partout, I'argent public !

Madame JAMET

Nous avons eu une démarche pour la régie de Keaus, vouloir faire d'attaques personnelles, je
m'en garderais bien. Mais je crois qu'aujourd'’haiys partons sur une stratégie sans avoir attendu
ne serait-ce que les résultats de l'audit. Et js@eue, nous en avons parlé pendant la commission,
lorsque nous parlons d'investissements ou de fam@iment, c'est un sujet important qu'il serait
gquand méme utile d'aborder dés maintenant avee délégataire de service public. Et pourquoi
pas méme, je l'avais dit a un moment, éventuellémienvisager la mise en régie publique. C'est
guand méme aussi un sujet qui n'est pas interditigte doit pas étre tabou.

Monsieur le Président
J'entends bien. Madame Jamet, pour l'instant ja'appuie pas sur les résultats de l'audit.

Madame JAMET
Mais justement, c'est ce que je reproche.

Monsieur le Président
Je m'appuie sur le résultat des élections.

Madame JAMET

Oui mais alors attendez, faites attention sur $altét des élections. Moi, ce que je vous dist c'es
gue vous faites de la communication et qu'en @agpktites communes avoisinantes n'y gagneront
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rien, méme celles qui sont dans l'agglomératiom.|€&am n'irrigue pas tout le monde, le bus n'ar-
rive pas partout et que tout le monde ne sera y@®agé par ce systeme de tarification. Voila ce
gue je tenais a dire.

Monsieur le Président
Merci beaucoup. Monsieur Domergue.

Monsieur DOMERGUE

Rassurez-vous, Monsieur le président, je serai:msnpodlémique sur ce sujet. La question est de
savoir si la mesure que vous allez prendre dgpsler le tram a 1 euro. Car c'est votre engagement
de campagne, et quand vous dites le tram a 1 déor® @u'il va passer a 1,50 €, je pense que le
message va étre brouillé. Par contre toutes lesneggue vous proposez pour faire en sorte que les
Montpelliérains paient les trajets moins chers wiems le bon sens. Globalement, il y a des élé-
ments treés positifs, méme si certaines villes foi@ux. Vous savez qu'a Toulouse par exemple, la
carte mensuelle pour les jeunes est a 10 €. Ndasyaétre a 17 ou a 18, donc il y a encore des
possibilités.

Mais moi, ce que je salue dans votre présentatiest le bilan global du versement de la subven-
tion de l'agglomération a la TAM. Puisque nos apligs doivent savoir que la TAM est subven-
tionnée par I'agglomération et, si je comprends,biette subvention va augmenter de 6 millions
d'euros. Ce qui veut dire qu'en termes de recettsst millions d'euros qui seront payes par la col
lectivité, c'est toujours notre argent, ne le separs par l'usager. Donc cela va dans le bon sens.

Il y a le probleme de l'audit. Car nous pouvonssvpaser la question différemment : vous avez
lancé un audit et c'est tout a fait louable deefam audit quand nous prenons les rénes d'une<olle
tivité ou d'une entreprise...

Monsieur le Président
Des audits.

Monsieur DOMERGUE
Je parle de celui de la TAM.

Monsieur le Président
Oui, mais j'en ai fait plusieurs.

Monsieur DOMERGUE

Mais qu'adviendra-t-il si l'audit met en évidenass dlifficultés d'équilibre pour la collectivité ?
Alors que la collectivité aujourd’hui, pour répoads un engagement de campagne, fait un effort
louable. 6 millions d'euros, ce n'est pas rienngdesais pas quelle est la hauteur de la subvention
mais elle doit étre facilement de 30 a 40 milliofeuros puisque nous avions évalué a I'époque que
la gratuité nécessitait une subvention supplémentk 15 a 20 millions d'euros. Donc c'est déja un
premier pas. Je pense que tous les Montpelliéaiteus les habitants de I'agglomération qui nous
écoutent pensent que cette mesure va dans le bspnséme si indirectement la collectivité paiera.
Alors, je pense que d'une maniére générale, prefedrenesures financieres avant d'avoir eu les ré-
sultats des audits, car nous parlons des transpw@its nous allons parler des autres aspects, c'est
prendre un risque de devoir revenir en arriera sitbation financiere démontre que I'équilibrét..
VOus savez comme moi, peut-étre mieux méme, qusulegentions d'Etat et le désengagement de
I'Etat qui est de plus en plus prégnant aujourd’auentrainer des acrobaties nécessaires des-collec
tivités pour équilibre leur budget. Donc, d'une raem générale, il serait tout a fait Iégitime que
nous puissions attendre le résultat des auditte®etmarges de manceuvre que ces audits pourraient
permettre de mettre en évidence, avant de décadmittdvement d'une mesure.

17



Car 13, le risque c'est que sur tel point ou téleaunous soyons amenés a faire marche arrieree Je
reviendrai pas sur le fait que la TAM doive étreégeen régie ou pas, c'est un autre probléme et
c'est un autre débat. Je pense gu'il n'est pasiaiak. Sur les points suivants, sur les inforovai
suivantes, en tant qu'usagers, en tant qu'élus, smumes tous trés attentifs a ce qu'il va adwenir

la ligne 5. Vous allez nous donner des informations

Car un des arguments qui était avancé par notameeNerts a I'époque, qui étaient contre la gra-
tuité, c'était que l'augmentation des subventian&adollectivité risquait d'entrainer des difficéd
d'investissements. Et donc, cet argument qui vakilr la gratuité vaut aussi pour la subvention,
pour l'accroissement de la subvention. J'ai bieanglu que vous aviez la certitude que Monsieur le
Préfet ferait une intervention auprés de I'Etatrgpuil y ait une subvention supplémentaire sur le
rallongement de la ligne 1. Mais en avez-vous tttade absolue ? C'est loin d'étre évident car ces
credits sont votés et aujourd’hui tous ces cré&oits a la baisse.

Et puisque vous avez également donné une informatio la gare TGV, je crois comprendre que
cette gare TGV sera un apport considérable, notarinswe le plan économique pour la ville de
Montpellier et donc il ne faut pas regretter dealewaller dans ce sens. Quant a I'extension du
tramway jusqu'a la gare, elle me parait indispdesabais il n'est pas certain que ce soit la ligne
qui soit amenée a aller jusqu'a I'aéroport, qusoiteplutdt la ligne 3 qui passe a proximité qui bé
néficierait de cette extension.

Je crois que 13, il va falloir que les choses daitaires.

Et vous savez également qu'une ligne de tramwest, ttés cher. Et qu'il y a probablement d'autres
moyens pour relier 'aéroport a la ville et a laegqui sont peut-étre moins onéreux et surtout plus
rapides. Car le probléme qui va se poser, pouramway qui va aussi loin, c'est le temps qui va
étre mis par l'usager. Imaginez par exemple laopees qui vit a Saint-Jean-de-Védas aujourd'hui et
qui veut aller prendre l'avion, elle va peut-étgemendre la veille. Donc ce n'est pas forcémant |
meilleure solution.

Voila les remarques que je voulais faire. Mais €'oraniére générale, les mesures que vous prenez,
méme si elles ne correspondent pas exactemerdrawéy a 1 euro, vont dans le bon sens.

Monsieur le Président

Merci Monsieur Domergue. Je ne retiendrai que voémiere phrase, en répondant a deux aspects
de votre intervention.

D'abord, si nous avons pris ces mesures avantidlagaésultats de 'audit, c'est qu'elles ne emétt
pas en jeu, quel que soit le résultat de l'aualpdrennité de I'entreprise TAM.

Et la deuxieme chose c'est que, concernant laTaké et contrairement a ce qui a été écrit dans
I'article de Midi-Libre de dimanche, je n'ai jamdesmandé le report de la construction de la gare de
TGV. J'ai demandé I'harmonisation des calendriees & construction de la gare de Manduel et le
troncon Montpellier-Perpignan TGV. Ce n'est quar@hma pas la méme demande ni la méme phi-
losophie.

Je passe a l'intervenant suivant, Monsieur Grand.

Monsieur GRAND

Oui, merci Monsieur le Président. Avec votre aw@ation, je n'interviendrai qu'une seule fois car
ensduite je dois partir, donc je voudrais balayepetit peu les sujets, trés rapidement naturellémen
Premiere remarque d'abord, puisque nous parlota @AM, Monsieur le Président, je crois que
c'est le moment de rendre hommage a tout le peesaenla TAM car ce sont de grands profes-
sionnels, de haut en bas de leur hiérarchie. Nomsr®s nombreux dans cette assemblée, et vous
en téte, Jean-Pierre Moure aussi bien sir, a auair I'évolution et la construction des tramways.
Et c'est la que nous avons pu voir, observer, ,resiymbien ce personnel et tous les techniciens
qui concourent a son fonctionnement sont de tes grande qualité. Il faut savoir leur rendre
hommage car ils font honneur au service public.
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Au-dela de cela, pour ce qui est de la baisse dif) tus ne pouvons qu'étre d'accord, tout le
monde. Dans les débats sur le pouvoir d'achat, antendons toujours parler des transports. Or
aujourd'hui, cela concoure effectivement au poud@achat de nos concitoyens. Alors naturelle-
ment, tout est perfectible. Nous pouvons en discuignvie. Mais c'est un dossier global, aujour-
d'hui c'est un signal qui est donné et ce sigmathae I'a si bien dit Madame Gianiel, c'est un digna
important.

Vous avez dit, chere collégue tout a I'heure darie\propos, vous avez balayé un petit peu l'esprit
de ce que doit étre le transport en commun dansaggbmeération comme la nétre qui évolue.
Vous allez sGrement continuer, mais vous avez pami@nt compris que c'est quelque chose qui est
mouvant. Et ce qui était vrai voici 6 mois, 1 amar®, ne sera peut-étre pas vrai dans 6 mois,2 an,
ans ou 3 ans.

Je dois dire, Monsieur le Président, que notre\di Castelnau est intimement liée au tramway,
c'est son histoire. Elle avait un tramway voicirbiengtemps, il est parti puis il est revenu. Ce qu
j'observe aujourd'hui, Monsieur le Président, gt comme l'a dit Madame la vice-présidente, le
transport en commun est un ensemble. Nous avonkerransport en commun au travers du tram-
way, mais naturellement nous avons de nombreusesntées de nos concitoyens sur la distance
entre leurs résidences et les stations de tramiatal, nous avons essayé de trouver des solutions
multiples et variées car tout n'est pas possiligreement, pour des raisons de codt.

A la demande, cela a été accepté par votre pré&gesela a été mis en forme par I'administra-
tion, j'étais tres attaché et je suis toujours &tksché au transport a la demande. Aujourd’hwig il
falloir que nous fassions le point sur ce sujet.

Il'y a peut-étre des économies a faire, des inssmtients nouveaux a lancer. Dans tous les cas,
c'est un sujet intéressant. Nous savons, nous sona les difficultés qui sont rencontrées, que
rencontrent les usagers. Finalement, ce sont digsutiés qui sont liées au succes de cette forme
moderne de transport, c'est perfectible. Je vousadderai donc peut-étre que nous fassions une
réunion avec les services de la TAM la-dessus, pmur prendre en compte tous les problemes qui
remontent de l'usager. Et en particulier les défifées tranches d'age des usagers, qui ne sont pas
demandeurs des mémes services et qui n‘ont paeeless difficultés quotidiennes.

Pour le reste, je voudrais aussi vous dire, Momdee®résident, que dans le débat sur le tram jus-
gu'a la mer, il faut quand méme avoir un peu de oiméntans ce dossier. Je me souviens que ceux
qui ne voulaient pas que nous fassions cette liignam qui s'arréte a Pérols, ont fait subreptice-
ment rentrer dans le dossier de DUP I'accord pierrjasqu'a la mer. A I'époque, ici méme, j'avais
rappelé que c'était bien gentil de le mettre maig fallait savoir qu'apres Pérols, ce n'étaitsplu
'agglomération de Montpellier, c'était une autgglamération. Et que naturellement, il faudrait
gu'elle finance. Nous avons bien compris effectigetrgue c'est une évidence qui s'est rappelée a
nous, il n'y a pas si longtemps.

Pour ce qui est de faire aller le tramway jusga@rbport, c'est le bon moment. Avant, c'était trop
tot, et demain, cela sera trop tard. A partir dunmant ou toutes ces infrastructures nouvelles sont e
train de se faire, avec le doublement de l'auteroanec la gare, c'est le moment d'y penser et ce
n'est pas incongru de mettre a I'ordre du jouradeerréflexion ce dossier. Alors sous quelle fofime
Est-ce que cela va étre une extension de la ligm&ansport a cadence rapide en site propre ? Pour
cela, il appartiendra aux analystes de donner idéssp Mais dans tous les cas, c'est maintenaht qu’
faut le faire, qu'il faut y réfléchir.

Et puis, concernant effectivement la lutte cordr&dude et contre les difficultés, les incivilitéss
vandalismes et les agressions, je pense que namgas bien. Car a Castelnau, entre la place
Charles de Gaulle et le terminus a Jacou, noussaviisien place un systeme qui est tres efficient :
police, gendarmerie. Nous avons passé un accoedcamvention avec la TAM, l'agglomération et
notre police municipale, notre gendarmerie, noertdi etc. Tout le monde fait de temps en temps
des opérations et elles sont trés fructueuses. Noyens combien une présence de la police d'Etat
et de la police municipale apporte ses fruits. Ers,pcela permet aussi de prendre en compte un
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certain nombre de problemes qui se posent, ca tigtte est extraordinairement utilisée par les
scolaires, il ne faut pas perdre cela de vue, 'ds gont naturellement dans la délinquance, tugs v
nérables.

Pour le reste, Monsieur le Président, nous aurassi @ parler un moment de la halte TER du Sa-
blassou. Car cela fait partie des dossiers quidif@ un jour ou l'autre, voir si la région nedas
enfoui au plus profond de ses dossiers. Et pouede, je reste un grand défenseur du tram. Je
pense gque ce sont des dossiers d'intérét nationaldes tas de raisons, et je crois que nous ne de-
vons pas douter de I'Etat, de sa volonté. Et quedssoient ceux qui dirigent I'Etat, de leur vofont
d'aider a la construction des lignes de tramwaya @ouvre toutes les problématiques du trans-
port urbain et toutes les problématiques de lamd&fele I'environnement puisque cela y concourt.
Puis aussi, dans notre agglomération, Monsieurrésiéent, je conclus, cela va nous permettre
d'étre sur ce sujet exemplaire a partir du grandbre de lignes que nous allons réaliser ces pro-
chaines années. Voila ce que je voulais tres hmewe dire. Et je ne ré interviendrai pas.

Monsieur le Président
Merci Monsieur Grand. Je passe la parole maintendhdnsieur Calvat, Maire de Jacou.

Monsieur CALVAT

Monsieur le Président, mes chers collegues. Datne miérét commun, je serai plus bref.

Je voulais simplement dire a Monsieur Domergueuguia réseau de transports publics dans le
monde ne peut s'équilibrer uniqguement avec destesceommerciales. Cela n'existe pas et c'est
impossible. En revanche, le transport public pessagénérer des économies et elles sont actuel-
lement quantifiables. Un citoyen qui prend un autlun autocar ou un tramway et pas sa voiture,
se rend sur un trajet beaucoup moins accidentogeogysomme beaucoup moins d'énergie et il
émet beaucoup moins aussi de gaz a effet de &ne. c'est 6 millions aujourd'hui de plus peut-
étre pour lI'agglomération, mais combien d'économissi dans les années a venir ?

Je voudrais aussi rajouter que l'agglomération datptllier et le Conseil général, réunis au sein
d’Hérault Transport, le syndicat mixte des transpen commun de I'Hérault, a mis en place cette
mesure en 2010. Nous avons un peu de recul auljourét j'informe lI'assemblée qu'en 4 ans, Hé-
rault Transport a retrouvé les mémes recettes coaies qu'avant la mise en place de cette ré-
forme tarifaire. Grace a une politique commercafiensive, les bus ont été remplis et la recette
commerciale a retrouvé le méme niveau en 2014 Q020.

C'est donc, Monsieur le Président, une mesurelspciast une mesure écologique et c'est une me-
sure économiquement juste. Merci de nous la progaseote aujourd’hui.

Monsieur le Président

Merci Monsieur Calvat pour ce que vous venez de, &t vous savez que nous sommes particulie-
rement attentifs a tout ce qui touche la vie quetide des montpelliérains et des habitants de l'ag-
glomération. Effectivement, c'est une mesure causg, une mesure sociale que nous prenons au-
jourd’hui au travers de la politique des transports

J'en profite pour féliciter Madame Gianiel qui & étue a I'unanimité vice-présidente du Syndicat
mixte Hérault Transport.

Je passe la parole a Monsieur Revol.

Monsieur REVOL

Monsieur le Président, chers collegues. Je sesazdwef car Monsieur Calvat m'a pris la un argu-
ment important que je ne trouvais pas assez dégelpysqu'a maintenant. C'est que le transport en
commun, ce n'est pas simplement un service paautrds, il modifie quelque part I'équilibre ur-
bain, I'équilibre social et I'équilibre écologigde la communauté dans laquelle nous vivons.

Alors préalablement, sur ce que je voulais direcgudossier, puisque nous avons parlé d'action
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syndicale. En ce jour, je voudrais rendre hommaga la gréve et a la lutte menée par les salariés
de la SNCF aujourd'hui et hier. Et cela me panajitartant de les saluer.

Juste un mot pour signaler que ces salariés stuslkmnent en lutte, non pas pour leurs conditions
de travail ou pour leurs salaires, mais pour l@iserpublic ferroviaire et condamnent notamment
I'éclatement des institutions de ce service publimviaire qui a déja commencé. Nous l'avons vu
pour le grand public a travers I'histoire assearnéz de trains commandés qui ne correspondaient
pas a la largeur des quais dans certaines garésuttela est le fruit d'une libéralisation etratu
déréglementation du service ferroviaire a I'écheloropéen.

Je pense que nous devrions, a ce sujet, engageéflmeon. Car lorsque nous faisons le bilan du
transport ferroviaire qui a lieu dans notre réginoys voyons une diminution massive du fret. Et
dongc, il ne faut pas s'étonner qu'en méme templeweloppe le transport par camions sur I'A9 et
nous en souffrons tous. Donc ce n'est pas uneiguesineure, elle est complétement reliée a la
problématique des transports dans nos différemiésctivites.

Ce que je veux dire sur ce dossier, d'abord, qesffectivement, en décidant de faire que pour
'année 2014 2,3 millions, puis pour les annéegasitiés plus de 6 millions soient transférés ainsi
dans le transport, c'est du pouvoir d'achat qus doanons en plus aux habitants de Montpellier.

Il faut le voir comme tel. Et c'est en méme tengopdssibilité pour eux d'augmenter leur fréequenta-
tion des services de transport au niveau de l'aggjation. Il faut partir de ce point de vue. Nous
pouvons considérer que c'est un départ qui va darasitre sens par rapport a ce qui avait pu étre
fait voici quelques années.

Deuxiéme chose sur laquelle je voudrais interverst que nous pouvons aujourd'hui arriver a un
certain bilan car Montpellier a fait un effort dardécennie 2000, qui lui a permis de rattraper les
collectivités de méme taille et de méme structgre, avaient commencé leur effort de tram ou
d'autres a 10, voire 20 ans plus tdét, comme Nafesjoble ou Strasbourg. Aujourd'hui, la ville de
Montpellier a été qualifiece comme celle qui, pawces collectivités de méme structure, avait le
meilleur réseau de trams et de connexion au segaddéle. Donc je pense que c'est un point d'ap-
pui. Et pendant des années, nous avons été lest les autres a soutenir l'investissement dans le
tram.

Je n'ai jamais cessé de le dire, méme lorsquésji@iains lié a I'exécutif qu'actuellement et domc |
continue a le dire : nous avons eu raison pendstd décennie de mettre le paquet sur le tram car
c'était une condition indispensable pour pouvoi€laner finalement le droit a la mobilité pour
tous sur notre territoire.

A partir de maintenant, ayant fait I'essentiel deiovestissement, ce qui ne signifie pas querees i
vestissements sont achevés et je partage de cedeouue les propositions qui sont faites, il nous
faut aujourd’hui agir. D'une part sur les tarifsisnnous faut aussi agir sur I'ensemble des con-
nexions avec les autres modes de transports cofarseuligné Madame Gianiel. Et de ce point de
vue, je pense que nous avons un retard dans unmoperticulier qui est celui de la connexion des
guartiers de Montpellier et des villages alentalesviontpellier qui ne sont pas en bordure du tram
et qui ne profitent pas du tram. Connexion qui peufiaire notamment par le réseau de bus.
Lorsque nous regardons la moyenne, sur les coligsique j'ai citées tout a I'heure, de nombre
d'habitants par rapport aux bus, nous sommes tr@stard par rapport aux collectivités comme
Grenoble, Nantes ou Strasbourg. Cela signifie guewss voulons inciter nos concitoyens a utiliser
le tram, a utiliser ce transport, & prendre ce rauwythme de vie, cette nouvelle organisation de
vie... Car il y a quand méme plus de 300 000 pem®mui rentrent chaque jour dans Montpellier
avec leurs véhicules pour pouvoir venir travaillefaut donc trouver une organisation qui permet
de modifier les comportements en donnant la pd&éiben termes de revenus, de pouvoir rentrer
dans ce dispositif.

Il me parait indispensable que nous travailliongnteaant sur un réseau de bus de proximité et de
liaison et de connexion qui soit beaucoup plusatie et beaucoup plus fréquent. Je ne parle pas
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seulement ici pour ma commune. Lorsque nous awaihtefbilan de ces choses-la lors de réunions
différentes, nous nous sommes apercus qu'il y &matié une série de communes et méme de quar-
tiers de Montpellier qui avaient besoin d'une aoffee en termes de connexion.

Enfin dernierement, concernant les tarifs socigiserai personnellement favorable a un accompa-
gnement beaucoup plus précis des personnes quélggibtes a ces tarifs sociaux. Je l'ai fait au ni
veau de ma commune, en faisant que le CCAS puissergagner les personnes qui avaient droit a
ces tarifs sociaux et qui parfois se le retrouvaiefusé parce qu'elles I'avaient mal présenté&epar
gu'elles n'étaient pas préparées a présenter mgied. Et ainsi, nous avons pu augmenter le
nombre de bénéficiaires de ces tarifs sociaux opii elativement importants. Je pense que dans ce
domaine, ce n'est pas de la communication, c'elst pédagogie. Et cela, c'est la responsabilité des
élus d'accompagner leurs concitoyens qui éproudestdifficultés a faire valoir leurs droits. Je
VOous remercie.

Monsieur le Président

Sur le dernier point, Monsieur Revol, cela se daihs les maisons d'agglomération. Nous en discu-
terons ensemble au travers des cing conférenceblaiess que j'ai déployées jusqu'au 17 juillet,
jour du vote préparatoire au passage en métropel@roposerai aux maisons d'agglomération de
devenir des guichets agglomération a l'intérieucttlque commune de I'agglomération.

Pour proposer, dans toutes les villes et villagebadjglomération, les services de I'aggloméradion
I'intérieur méme de la mairie. C'est un servicesgua apporté, I'agglomération réagissant la comme
une coopérative de services pour les communesa\Ve#prit. Je ne veux pas vous en dire plus
avant le 17, mais je partage votre point de vue.

Monsieur Rouilleault.

Monsieur ROUILLEAULT

Merci Monsieur le Président. Mes chers collegueggnse que nous avons la un vote trés impor-
tant devant nous et un Conseil qui est trés impbgail est bienvenu qu'il ait lieu a cette date.

Je voterai pour les tarifs sociaux, pour les tandiduits pour les jeunes et les scolaires, et fwur
carnet de 10 voyages a 10 €. Pour les raisonsrquété expliquées, a la fois parce que c'est une
bonne promesse électorale qui sera tenue, et paieec'est une facon de redonner du pouvoir
d'achat et en particulier a ceux qui en ont le pesoin.

Ceci étant, car il y a forcément toujours un mkeisnais c'est que, pour les raisons qui ont été ex-
pliquées par Renaud Calvat tout a I'heure, au mmiogisoirement il y aura une moindre recette.
Puisque ne viendront pas tout de suite 'augmentati trafic et la réduction de la fraude, celaser
forcément progressif. Et ce qui est important,t@@® cette moindre recette soit effectivement ga-
gée par des économies de fonctionnement de l'aggition et de la TAM, et pas gagée par une
réduction des investissements en matiere de traissi@ar I'effort qui a été fait et qui a été saué
l'instant par René Revol ou avant par Jean-Pieraad; I'effort qui a été fait est un effort qualt
poursuivre. Nos concitoyens seraient extrémemegusigi le projet de ligne 5 n'arrivait pas a abou-
tissement.

Egalement, nous savons que le jour ol il y augate TGV, la question de la jonction entre Sa-
blassou, le Millénaire, Odysseum et la future ge@/ sera une question absolument majeure a
résoudre. Méme si elle vient dans un deuxiéme tgrapsapport a la ligne 5. Alors, le pire serait
gu'un moratoire, qui peut trés bien se comprendrg guelgues mois, pour le temps de régler un
certain nombre de problémes comme le trajet prégatda Montcalm. Egalement un moratoire le
temps de mettre a jour le PDU. Tout cela se conthrerais il ne faudrait pas que cela soient des
décisions éternellement reportées car nos concitogtendent de ce point de vue-la.

Et comme les finances publiques sont comptéesnegqu'il faut aussi que nous étudiions des so-
lutions moins cheres comme la question des busepropre. Moi, j'ai par exemple eu l'occasion
de le voir a Nantes, c'est extrémement intéressaciest beaucoup moins cher en investissement.
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Donc je pense qu'il faut utiliser la courte périademoratoire pour regarder de pres ces questions.

Monsieur le Président
Merci Monsieur Rouilleault. Monsieur Ségura.

Monsieur SEGURA

Monsieur le Président, Madame Gianiel. Je voulaigsvremercier, Monsieur le Président, tout
d'abord pour faire des ordres du jour avec un geimnt de maniere a ce que tout le monde puisse
s'exprimer. C'est un débat qui me plait car noosisile temps de se poser.

J'ai également participé a cette préparation autieurvous, d'lsabelle Gianiel, avec les vice-
présidents et les Maires. Et nous avons une chdlageir une oreille tres attentive sur tous les pro
blemes des communes qui ont été démontrés et péeders de ces conférences des Maires. Et au-
jourd’hui, nous le ressentons, tout le monde estrédle a ce schéma, a ces propositions. Mais |l
faudra certainement parler d'interconnexion, bieteredu, comme I'a dit René Revol, mais aussi
peut-étre voir un peu plus loin et créer un schédmaohérence de transports en commun. Car il ne
suffit pas qu'un bus arrive a Pérols et s'arréfapt qu'il puisse continuer ailleurs. Et c'eseurar-
monisation des horaires et des bus avec les conswmaignes qui permettra une harmonie et éviter
les pollutions que nous connaissons en matiereafle, ten matiere aussi d'ozone.

Monsieur le Président
Merci Monsieur le Maire et, avec Madame Gianieljs)\partageons votre propos sans probléme.

Derniére intervenante, Madame Lloret, Maire de Suggsges.

Madame LLORET

Monsieur le Président, chers collegues. Nous ns sommes pas entendus avec mon voisin mais
cela va compléter un petit peu ce que vient deMwoasieur le Maire de Villeneuve.

En effet, je ne reviendrai pas sur la tarificataar je pense que nous sommes tous plus ou moins
d'accord sur le principe et sur ce que vous praposesoir. Je reviens sur ce qu'a dit Madame Gia-
niel relativement a I'action d'autres leviers, teeedire le covoiturage, les actions avec le traina,

Je vais parler surtout pour les communes qui méegent, qui sont pres de Sussargues, coté Est
Montpellier. Nous avons, depuis quelques mois, plage-forme intermodale a Baillargues et cette
plate-forme, elle est tres intéressante et elkrésse énormément les citoyens de nos communes car
elle permet d'accéder au centre-ville de Montpediie 8 minutes, ce qui n'est pas négligeable. Cela
me parait étre un moyen a utiliser, en tout cas lgsucommunes dont je parle.

Ne serait-il pas possible d'envisager une naveftil Gui permettrait, de Montaud & Castries en
passant par Beaulieu, Saint-Drézéry, Restincliege¥endargues bien sar, d'accéder a ce systéeme
de transport qui permettrait d'éviter les bouchguns connaissent les habitants de ce secteur, en par
ticulier a I'entrée de Castries.

Voila, c'était une simple proposition sur laquelteis pourrions peut-étre réfléchir.

Madame GIANIEL

Vous le savez, je vous rejoins tout a fait la-desMalheureusement, j'aurais aimé exposer un petit
peu plus avant ce que j'avais a vous dire ce swipeut-étre cela aurait-il limité certaines de vos
interventions. Mais elles me confortent dans la ai&me qui est la nétre aujourd'hui. A savoir
gu'aujourd'hui, a travers le schéma directeur dasports dont je vais vous parler aprés et que nou
souhaitons travailler de la maniere la plus largesble avec I'ensemble des communes mais aussi
des utilisateurs des transports en commun, l'idéeraiment de faire du tricotage maintenant.

Les grandes infrastructures sont la, nous allons rappuyer sur ces grandes infrastructures qui
sont importantes, nécessaires et qui ont été reisggace, pour maintenant faire tout le travail de
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maillage qui doit étre, et qui sera du travail dallage au coup par coup, sur des solutions qui se-
ront completement adaptées a chaque cas particdbéda, c'est ce travail-la que je vais vous pro-
poser par la suite.

Monsieur le Président

Merci Madame Gianiel. Le débat étant clos, je va&ttre au vote la proposition de tramway a 1
euro dans les carnets de 10 voyages qui passét€la 10 € - et cela s'appelle bien le tramway a 1
euro - et la diminution pour les abonnements pesijéunes de 18 a 26 ans, 50 € de diminution par
abonnement.

Le président procéde au vote.
Se sont abstenus : M. D. BOUMAAZ, Mme F. JAMET.

Apres en avoir délibéré, le Conseil de Communaditpi a la majorité des voix exprimées.

Monsieur le Président
Chers collegues, je vous remercie pour cette tessgrande et belle unanimité.

Nous passons au point 3 de l'ordre du jour qui eorecla cinquieme ligne de tram.
La parole est a Madame Gianiel.

POINT N°3 - TRAMWAY CINQUIEME LIGNE - INFORMATION

Madame GIANIEL

Si vous le permettez, car je crois que le débdbrea mon envie d'aller un petit peu plus loin dans
mon propos. Je vais essayer de reprendre le fétqitile mien au départ.

Donc je vous ai parlé d'environnement mais égalémemécessité d'aller plus loin maintenant en
termes de dessertes. Je vous rappelle que la &eénsieseau de transports en commun est trés im-
portante sur Montpellier et que nous arrivons pbtdraent au moment ou nous devons nous poser
la question du comment et jusqu'ou devons-nous dler desservir nos habitants les plus isolées
ou les moins bien desservis ? Puisque c'est aassld dont il s'agit. Et c'est cette questionvgua
présent se poser.

Le choix d'un réseau dense de tramway qui a préeduderniéres années obéissait a une triple né-
cessité. Tout d'abord proposer une alternativeoativoiture, dans un contexte de saturation pro-
gressive du réseau routier aux entrées de Morgpelli

Autre nécessité, je passe rapidement, c'est ledigre la pollution atmosphérique qui, nous l'avons
vu, est largement causée par la circulation rogitiee choix d'un réseau dense de tramway permet-
tait de lutter contre I'étalement urbain, phénomeorestaté de maniére importante dans l'agglomé-
ration et le département depuis les années 70 emaint.

Alors, avant de se poser la question du commguosgti'ou devons-nous aller pour mieux desservir
nos habitants, je pense qu'il convient de se pasquestion tout court, de prendre le temps d'un
diagnostic poussé du réseau existant. Et seuleemsuite, d'établir une véritable planification des
mobilités futures qui soit concertée et qui s'appuir le réseau, armature actuelle de tramwayt C'es
ce que je vous propose et c'est I'objet du schémateur des transports qui est actuellement en
cours.

L'établissement du schéma directeur est un traneslnous allons mener ensemble et qui va nous
demander de raisonner au-dela de nos besoinsretsdémites communales, sans doute également
au-dela des besoins et des limites de notre aggitioié. Car, comme l|'eau, la mobilité ne recon-
nait pas les limites administratives. Il s'agira@de nous atteler a faire le lien par I'offre dm$-
ports et de mobilité avec les habitants des commonedes secteurs les plus isolés du centre ur-
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bain. Pour permettre notamment de pratiquer autrepgen voiture les trajets quotidiens domi-
cile/travail, encore effectué a plus de 80 % ernwseidans l'agglomération, mais également les
autres trajets.

L'enquéte ménages/déplacements, menée tous lews Jarale département et dont les résultats se-
ront disponibles cet été, viendra alimenter nolexéins. La poursuite du lien par I'offre de trans-
ports passera nécessairement par la mise en ceengeludions sur-mesure, adaptées, sans doute
différentes de celles que nous connaissons aatuetie novatrices donc, et qui s'attacheront a pré-
server la pertinence et la qualité du service,enetrvironnement, la sécurité des personnels et des
usagers et nos finances.

Le schéma directeur des transports doit en preleiermettre en lumiere les points forts et les
points faibles de notre réseau. Qui comprend, jsve rappelle : 36 lignes de bus, dont 9 fonction-
nent en transport a la demande et qui connaissegutaimd succes, 4 lignes de tramway, 16 parkings
relais répartis autour de I'agglomération et petemétde poser sa voiture dans un lieu sécurisé afin
de terminer son déplacement en tramway, 50 stafésmagg et leurs 380 vélos qui ont généré
plus de 200 000 locations en 2013.

Cette mise en lumiére prend la forme d'un diagoastiuellement en cours, sorte d'instantané pho-
tographique de toutes les pratiques de transpaidgiges sur notre territoire. Ensuite, nous réalise
rons ensemble un travail d'échange et de dialogueasgers d'ateliers thématiques. Ces ateliers dé-
buteront dans le courant des mois de septembretaire. IIs réuniront les élus et services de notre
agglomération et des intercommunalités voisinessguihaitent y participer, les associations, les
usagers, et je le souhaite, les entreprises.

Nous fixerons nos axes de travail pour les 15 avené ainsi que nos priorités. La priorisation de
nos actions nécessitera I'étude de différents sodnaar secteur géographique et en cohérence avec
I'ensemble des propositions de transport du teeitdMais également, Madame Jannin, en lien
étroit et coordonné avec les projets d'urbanisatate requalification urbaine ou villageoise.

Le choix de ces scénarios vous sera soumis prababteau printemps 2015. Il donnera ensuite lieu
a une programmation dans le temps qui constituenaseulement le schéma directeur des trans-
ports mais plut6t notre plan global pour la moéililous prévoyons de finaliser ce travail avant fin
2015.

Je vous remercie.

Monsieur le Président
Merci Madame Gianiel. Madame Julie Fréche.

Madame FRECHE

Monsieur le Président, Madame la vice-présideritersccollegues. Concernant la ligne 5 de tram-
way, ma question était assez simple : dans la mesutout est prét, pourquoi ne pas commencer
des aujourd'hui les travaux ? Pourquoi attendrdoPsAje ne connaissais pas le dossier préalable-
ment mais j'ai cru lire dans la presse que l'ingssiment était de 320 millions d'euros.

Monsieur le Président
Hors-taxes.

Madame FRECHE

Que la participation de I'Etat était & hauteur @erillions. Je crois que dans un contexte de crise,
dans une ville a forte économie présentielle, awesecteur du BTP extrémement fort, ne faudrait-
il pas commencer dés a présent les travaux ? equre le réseau de tramway et cette ligne avaient
éte votés du temps de Georges Fréche.

Les sillons en tout cas, son passage avaient &g at¢unanimité de ce Conseil d'agglomération.
Apres 3 ans d'intense travail, la Déclaration ditétiPublique en 2012 a été réputée favorableear |
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Préfet. Pourquoi ne pas engager des a présergualifecation de la route de Mende, la rénovation
urbaine du boulevard Cléemenceau, de la rue de ¥emeit de I'ensemble des quartiers qui s'éten-
dent dans deux zones vides de la ville de Montpelti'est-a-dire a coté de la route de Mende et
entre I'avenue de Villeneuve d'’Angouléme et deefiae de Lodéve. C'est une zone quand méme
extrémement étendue, tres peuplée, avec des gaafealie, la Providence, Paul Valéry, qui ont
besoin de ce tramway. Et je crois que plus noendtons, plus la ligne 5 sera un tramway nommé
désir.

Je vous remercie.

Monsieur le Président

Nous avons voté sur la premiere affaire. Les dira8aqui viennent apres sont des points d'informa-
tion.

Monsieur Caizergues, vous avez demandeé la parole.

Monsieur CAIZERGUES

Je ne vais pas revenir sur ce qu'a dit, MonsielRrésident et chers colléegues, notre amie Julie
Fréche. Je voulais aussi rappeler ce qui s'étag&a savoir que cette ligne 5 avait été votée a
'unanimité, un certain nombre d'entre nous quireesiprésents l'avions votée sous la présidence
de Georges Fréche.

Avec un certain nombre de conséquences puisquétddss avaient été engagées, de fort longues
études et certainement fort colteuses, j'en igieomeontant. Et nous devions lancer les travaux des
2013, si j'avais bien compris, pour obtenir la sriiion de I'Etat. La DUP avait été obtenue et les
communes particulierement impliquées ont revu &ratégie en matiére d'aménagement du terri-
toire car I'impact d'une ligne de tramway, biensést le transport des personnes mais cela va bien
au-deld, c'est aussi un élément de 'aménagemedatrdaire.

Je rappelle que les plans locaux d'urbanisme énmédifiés, que les habitants ont intégré ce nou-
veau mode de déplacement. Par exemple a mon nigeaniveau de la commune de Lavérune,
nous avons intégré l'arrivée du tramway dans regenda 21, notamment en faisant en sorte que
les gens soient sensibilisés a I'usage de ce mot@msport. Au niveau de l'agglomération, je rap-
pelle que le plan de déplacement urbain, le plaallde I'habitat, les différents documents de plani
fication intégrent la ligne 5. Et nous avons done aohérence actuellement avec I'ensemble de ces
documents de planification.

Aujourd’hui, si j'ai bien compris, nous arrétongigme 5, nous mettons en attente. Motif majeur in-
voque : l'absence de financement. Je n'ai pas duntéiautres arguments contre la réalisation de
cette ligne.

Monsieur le Président
Le Parc Montcalm.

Monsieur CAIZERGUES

Je l'aborde maintenant, Monsieur le Président.dedéamment de ce point sur lequel je suis d'ac-
cord, le Parc Montcalm - il faut le revoir- falirévoir la totalité de la ligne ?

Vous proposez la réalisation prioritaire du boueldg la ligne 4, la circulade, et je suis toutit fa
d'accord avec cette réalisation. C'est une exdellemose, qui est d'ailleurs comprise dans la DUP
de la ligne 5, je le rappelle.

Vous priorisez la desserte de I'aéroport et deda de m'interroge sur le co(t de ces réalisations
vont desservir soit une population de vacanciegs, @utochtones bien sdr, des touristes pendant
guelques mois, soit des populations en transit f@énoport.

Les communes littorales ne paraissent pas enthatesiaAu niveau de 'aéroport, combien d'aéro-
ports comme celui de Montpellier sont-ils dessepas un tram ? Que vont payer les communes
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hors agglomération ? N'y a-t-il pas la aussi dagtiems alternatives en développant des navettes ou
des circulations en site propre ?

Je voudrais insister sur un point qui est plusaliésecteur Ouest de Montpellier. En effet, tous les
matins et tous les soirs, nous assistons a deswtaillages monstres qui viennent bloquer toute la
circulation au cceur des villages. Embouteillagearoe a I'Est aussi de I'agglomération qui ont été
évoqués, ou des solutions ont été envisagées.gmgelavérune des habitants de Gigean, Ville-
neuve-lés-Maguelone, Saussan, Pignan, Cournonsecn@hterral, Fabrégues, et il y a 30 000 ha-
bitants actuellement qui vivent dans ce territodemain, ils seront 40 000. L'arrivée du tramway
avait pour effet, avec les aménagements annexasn@nt au rond-point Gennevaux, non pas de
résoudre tous les problemes, j'en ai bien consejanais de fluidifier ces déplacements. Qu'en se-
ra-t-il, quelle solution de remplacement ?

Il est urgent, Monsieur le Président, de connaittec plus de précision l'avenir de la ligne 5. Ma-
dame Gianiel nous a parlé effectivement d'étudesods avais précédemment demandé une plani-
fication. J'ai noté que les études devraient @tied apparemment en 2015. Mais au-dela de cela, je
trouve qu'il y a, dans les propositions qui soitefa insuffisamment de précisions.

Je suis tout a fait d'accord pour que nous intégridans le cadre de ce projet, le Parc Montcalm
bien sir. Mais au-dela de cela, il faut absolumentt au moins a mon avis, que nous puissions
avoir beaucoup plus de précisions sur I'ensembleedeétudes. Et je regrette, car aujourd’hui il y
avait un projet avancé. Je souhaite qu'il ne smtgbandonné, loin de 1a, puisque je suis trés favo
rable a l'installation de la ligne 5. Et dans d¢ate, je souhaite qu'il y ait moins de brouillardag-
tuellement.

Merci.

Monsieur le Président
Merci Monsieur Caizergues. Monsieur Audrin, MaieeShint-Georges d'Orques.

Monsieur AUDRIN

Je voudrais juste revenir sur le fait que nous awaté a l'unanimité cette ligne 5, voici quelque
temps. Je voudrais rappeler qu'a cette époque, mauisns aucune possibilité d'envisager une ex-
tension de la ligne 3 vers la mer et vers l'aérop@s choses ayant changé, c'est pour cela que je
trouve qu'il est intéressant de retarder la ligpe&r finaliser ce qui a été mis en place.

Monsieur le Président
Madame Guiraud, Maire de Saint-Jean-de-Védas.

Madame GUIRAUD

Monsieur le Président, mes chers collegues. Trgislgment, sur la ligne 5 de tramway, comme
mon collégue et ami Roger Caizergues, je suis paglement favorable a cette ligne 5 de tram-
way. Pour la bonne et simple raison qu'elle espetit peu couplée, en termes de problématique,
avec le contournement Ouest de Montpellier.

Aujourd'hui, nous avons une situation a Saint-J#sivedas qui est tres compliquée en termes de
circulation. Et je fais référence notamment au fpaoht Maurice Gennevaux, les gens de l'ouest
montpelliérain comprendront ou cela se trouve |suoute de Lavérune, qui est vraiment un point
noir, jusqu'au rond-point du Rieucoulon. Qui faieqhous avons, dans Saint-Jean-de-Védas, un tra-
fic de transit qui est extrémement important. Dafest vrai que nous attendons avec beaucoup
d'impatience le réaménagement de ce rond-point.

La seule difficulté qui se pose a nous aujourd’Roiger Caizergues connait bien le probleme, c'est
gue ce rond-point qui devait initialement étre réaagé en passage dessus/dessous serait réaména-
gé par le Conseil général en carrefour a feux. @eagmon avis, va amplifier les problémes qui se
posent aujourd’hui. Donc jinsiste vraiment susitaation que nous connaissons a Saint-Jean-de-
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Védas, qui aujourd'’hui est compliguée et qui dersaita une situation totalement intenable. Donc
c'est réellement un appel au secours que je lamoegsriver a régler au moins ce point pour Saint-
Jean-de-Védas.

Merci Monsieur le Président.

Monsieur le Président
Merci Madame le Maire.
Oui, Monsieur Vindolet, qui représente Monsieur $2eMaire de Clapiers.

Monsieur Vindolet

Merci Monsieur le Président. Nous souhaitons rampaans ce Conseil I'attachement de Clapiers
pour I'aboutissement d'un projet qui améliorerasm@rablement I'offre de transport en commun

dans notre commune et au-dela pour le nord deldagigation et les campus universitaires. C'est
de I'aménagement de territoire dont il est ici tjoasaussi. Nous avons pleine confiance en votre
décision et sommes convaincus que le tramway véeh@m a Clapiers, malgré le retard annoncé
dont nous prenons acte bien entendu.

Clapiers est tres concerné par la ligne 5 de tcansujet fut régulierement abordé lors des réunions
publiques organisées dans la commune. Nous sounkadassi, dans un souci de développement
durable, promouvoir des modes de transport altésn&tous I'avons inscrit dans notre agenda 21.

Un systeme de transport en commun rapide et sugtosgite propre, comme le tramway mais aussi
le BHNS (Bus a Haut Niveau de Services), permet@agmenter considérablement l'offre de dé-

placement offerte a nos concitoyens du Nord deyltegération et valorisera nos campus et nos
centres de recherche.

Merci.

Monsieur le Président
Merci beaucoup.
Monsieur le Maire de Prades-le-Lez.

Monsieur LUSSERT

Merci Monsieur le Président de me donner la pad#ene peux pas m'empécher de penser que nous
venons de proposer des tarifs bien économiques,&@z-vous dit aux étudiants, et que la ligne 5
qui était prévue pour passer entre Montpelliert IMentpellier 11l n'existe pas, cela parait incohé-
rent.

Monsieur le Président
Mais la ligne 1 passe a 500 métres.

Monsieur LUSSERT
De Montpellier 1, pas de Montpellier III.

Monsieur le Président

500 metres de l'université Paul Valéry et de lHeg¥asarely et 80 metres de la place Eugéne Ba-
taillon.

Je réponds a la question qui m'est posée. Monkkduaire de Prades indique la situation des étu-
diants de Montpellier 1l et Montpellier 1, je répds sur Montpellier Il et Montpellier 11l. 90
metres depuis la ligne 1 jusqu'a Paul Valéry eng@res de la ligne 1 jusqu'a Eugéne Bataillon.

Monsieur LUSSERT
Il est vrai, Monsieur le Président, que la ligngakse a proximiteé.
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Monsieur le Président
Ah ! Merci Monsieur le Maire.

Monsieur LUSSERT

Moi qui travaille a l'université de Montpellier e ne chicanerai pas sur les 80 ou 90 métres- Révi
sez un petit peu quand méme, c'est un petit peul@hg mais guere. Nous n'allons pas polémiquer
sur ce point-la.

Monsieur le Président

Si les habitants de Montpellier veulent que le tkay vienne les desservir devant leur porte chacun
d'entre eux, nous allons fabriquer un tortillard.

Et il n'y a personne qui défend le Parc Montcalmsda tribune ?

La tribune
Si!Si!

Monsieur le Président

Ah ! lIs sont la nos amis. Mais vous étiez fatigu¥®ila !

Non mais ne vous disputez pas, ce n'est pas le rmé@@ie nous allons y venir. Monsieur le Maire
de Prades, allez-y, poursuivez.

Monsieur LUSSERT

Je ne pensais pas avoir vocation de détonatewirce s

Je voulais dire un mot sur le Parc Montcalm. Jexpemprendre, Monsieur le Président, qu'avec
les promesses électorales que vous avez faites, deviez réviser la copie au niveau du Parc
Montcalm, donc un certain moratoire me parait logigSauf a dire que s'il dure trop longtemps,
comme certains de mes collegues l'ont déja ddt peut-étre la fin de la ligne 5.

Vous avez compris que j'ai l'intention de la défendrés rapidement, je passe sur ce qui a déja été
dit de la saturation de la circulation routierer Exemple sur la RD65 au rond-point de Girac, qui
est un point d'intersection entre les gens quingah de Clapiers, de Montferrier, de Prades-le-Lez
et tout ceux qui viennent de hors de la communaliwé,au nord.

J'ai fait une promesse électorale aussi, Monse&résident, qui était celle de consulter la pepula
tion de Prades-le-Lez quant a la ligne 5. Vous zaue lorsque nous avons parlé tout a I'heure de
Déclaration d'Utilité Publique, il s'agissait degeemiére DUP ou de la DUP du premier trongon.
C'est de la deuxieme DUP dont je voudrais parkdie @ui n'avait pas été encore acquise et pour
laquelle nous en étions justement a la consultaéidienquéte publique qui devait avoir lieu inces-
samment sous peu.

Je vous ai envoyé l'avis du Conseil municipal dedPs-le-Lez sur le sujet, qui était favorable a
cette mise en place de I'enquéte publique. Alarsrquoi ne pas consulter les populations sur ce
deuxieme trongon puisque tout était prét pourike fa

Je terminerai en vous disant ma tristesse d'unetésiée non-réalisation de cette ligne. Comme
mon collégue Roger Caizergues, les documents diisina comme le PLU a Prades-le-Lez ont été
modifiés pour voir arriver le tram. Nous avons méntégré un périmétre d'étude du projet d'amé-
nagement global, c'est-a-dire une servitude, qtuigfee nous avons gelé la constructibilité des ter-
rains qui sont concernés par ce périmetre. Dompdct est relativement fort puisque vous savez,
par ailleurs, nous sommes en train de faire un gffist d'aménagement de notre territoire pour
essayer d'appliquer la loi relative a la Solidagit&enouvellement Urbains et la loi Duflot.

Il me semble que I'annonce de l'arrivée du trar@@v avait quelque peu maintenu le dynamisme
du marché immobilier. Si le moratoire devait én@ptlong, je crois que cet encouragement et ce
dynamisme seraient moindres et la commune seraé emn difficulté si ce chantier, si je puis m'ex-
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primer ainsi, devait durer trop longtemps. Ce quisimettrait dans la difficulté de ne pas répondre
aux exigences gue nous avons acceptées par rappetH.

Je terminerai donc en disant que cette ligne & arétespoir formidable pour une majorité de la po-
pulation de Prades. J'espere que le moratoirejeqoeux comprendre comme je l'ai dit par rapport
a un certain tracé, ne sera pas trop long et que werrons un jour la construction de cette ligne
jusqu'a Prades-le-Lez.

Merci.

Monsieur le Président
Merci Monsieur le Maire. Est-ce que quelqu'un sdaehancore s'exprimer ? Monsieur Fraysse,
Maire de Montferrier, puis Monsieur Meissonnier,iMale Baillargues.

Monsieur FRAYSSE

Je serai assez bref puisque beaucoup de choségdtites et que je rejoins bien sir tous ces pro-
blemes, surtout techniques. Puisque nous sommeggeslile nous rendre compte que, au-dela de la
premiére couronne de Montpellier, des habitantstroisent dans les villages au-dela de cette cou-
ronne. Je veux citer de mon c6té par exemple I&Riat-Loup. Je vous assure que tous les matins,
ce sont des flots de véhicules qui descendent uke hdut et qui, pour des raisons de circulation
bloguée aux différents carrefours, traversent riteyes un peu n'importe ou, n'importe comment et
avec des vitesses bien sr excessives.

Simplement, je dirai que nous comptions beaucougeite ligne 5 pour essayer de trouver des so-
lutions & ce probléme. Mais je suis comme voussiéeét, et c'est tout a votre honneur, vous es-
sayez et vous tenez vos promesses. Il ne faut ygagonon plus que nous, Maires de ces com-
munes, nous avons tenu des promesses pendant mpagres électorales en disant de ne pas
s'inquiéter, que cette circulation allait s'arrangiequ'en 2017 la ligne 5 devrait se mettre enepla
Donc moi, je souhaiterai tenir aussi mes promegsgsgue nous avons eu plusieurs réunions pu-
bliques & Montferrier notamment ou les gens resdalas avaient promis que cette ligne se ferait
en 2017.

Je suis conscient qu'il doit y avoir des problefirenciers, bien sdr. Il y a le Parc Montcalm éga-
lement. Alors, a ce moment-la, que nous ayons isuaiskion, et je crois que Madame Gianiel dans
ce schéma directeur de la circulation va en paMiis il serait important que nous puissions avoir
des échéances assez précises et dire que ce mmseara 2017 mais en 2018, 2019, je ne sais pas
aujourd'hui. Mais en tout cas, nous pourrions essd\avoir des dates beaucoup plus précises, dire
d'une part que la ligne 5 n'est pas enterrée eliguisque de se construire a telle ou telle éateéa
Pour gqu'il puisse étre dit que le Maire de Montéra tenu ses promesses.

Merci.

Monsieur le Président
Merci Monsieur le Maire. Monsieur Meissonnier.

Monsieur MEISSONNIER

Monsieur le Président, je voudrais rappeler icipet le monde en fait écho, que tout le réseau des
flux de véhicules de I'agglomération est satur@lard, au Sud, a I'Est, a I'Ouest. Tout le monde est
dans le méme panier sur ce point-la. La questiem @oser est par rapport a la pertinence, je pense,
qui est une pertinence des plus prioritaires. Jearepas parler du tramway jusqu'a la mer mais du
tramway jusqu'a I'aéroport.

Je pense que c'est une priorité pour permetteggoport d'une part de rester d'une dimension-inter
nationale car c'est le tissu économique qui estatdp et le tissu économique c'est I'emploi. La
guestion que nous pouvons nous poser est : vanieilx mettre une demi-heure de plus pour aller a
son travail ou perdre son travail ? La questionlasfe pense qu'il y a des priorités. La priorité,
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pour moi, ce n'est peut-étre pas d'amener le tranwegu'a la mer. Mais il y a une évidence, c'est
d'amener le tramway jusqu'a I'aéroport car c'egucéait le maillage de notre tissu économique.
Pour aller de la partie Est au centre-ville de Npeflier, c'est vrai que nous mettons du temps. De
I'Ouest, c'est pareil, le contournement Ouest datpilier est une priorité, la déviation de la 113
en est une autre. Tout cela, ce sont des chosesoquprioritaires, qui sont a étudier par raport
des financements dont nous disposons actuellementi @'étaient pas des financements peut-étre
qui étaient aussi clairs quand nous avons voté tigtte 5 de tramway.

Je vous remercie.

Monsieur le Président
Est-ce que quelqu'un souhaite encore s'exprimesitamMe Touzard.

Madame TOUZARD

Tres rapidement. Juste pour dire qu'il y a un éiéraassi a prendre en compte, il me semble, c'est
gu'en fluidifiant et en améliorant les connexiondes transports entre les communes autour de
Montpellier et dans Montpellier méme, c'est le mMled#e développement économique aussi qui
pourra évoluer. Je pense qu'il faut aussi, derrigoris parlons beaucoup d'aménagement du terri-
toire, il n'y a pas que l'urbanisme. Les commuestaur de Montpellier peuvent devenir aussi des
centres de développement économique. Je penseéegti@rt enjeu que l'agglomération doit relever.
Que les entreprises s'installent plus dans les aoremalentour et que ces communes jouent un
autre réle que simplement celui qui leur semblel@séné, celui d'étre des communes dortoirs.

Je pense que c'est un élément. Et donc réver peutdssi de flux inversés dans les transports et
dans les déplacements. Pourquoi pas a l'avenipelssnnes habitant & Montpellier et venant tra-
vailler dans les communes alentour ? Je penseaugesommes dans une vision encore a plus long
terme mais il faut que nous y pensions. L'aggloti@rale Montpellier peut étre originale et pré-
curseur au niveau francais dans ce domaine, jeepens

Monsieur le Président
Merci Madame le Maire. Est-ce que quelqu'un soelgédxprimer ? Madame le Maire de Pignan,
Madame Cassar.

Madame CASSAR

Oui Président. Je voulais simplement dire qu'effentent, nous parlons ce soir d'un moratoire et
non de I'abandon des travaux de la ligne 5 du t@ymt en cette période de crise, je pense que
c’est une sage décision. Car une ligne de tramways I'avez bien dit tout a I'heure, cela représent
a peu pres 400 millions d'euros. Pas 10 millionsd@ millions, ce sont 400 millions d'euros.

Il'y a des lignes de tramway a terminer. Je pendeasgt plus important de terminer ce qui a été
commencé avant d'entamer quelque chose qui va goumde pouvoir d'achat de la population et de
nos concitoyens. Bien évidemment, en tenant comptee schéma directeur des transports qui va
étre mis en place, j'espére qu'effectivement ilgaaune meilleure desserte au niveau notamment
des transports en commun question bus par rappedesserte des points de stations de tramway.
J'ai entendu tout a I'neure parler effectivemerst gigartiers de Montpellier qui sont peut-étre mal
desservis, mais je pense que l'agglomération ce3ooommunes et pas uniquement Montpellier,
donc il faut penser aussi aux autres communescdtdre, je le redis encore, pour moi c'est une
sage décision que de repousser cette ligne 5.6Sepas un abandon, et c'est ce qu'il faut avoir a
I'esprit.

Monsieur le Président

Si vous en étes d'accord, je vais répondre a taeggjuestions et je vais lier en méme temps le
point d’information n°3 relatif au tramway cinquientigne et le point d’'information n°5 relatif au
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prolongement du tramway a la mer et a I'aéropodr elles sont intimement mélées. La ligne 5, le
réseau de tram dans son ensemble et les étudésppdur les connexions a I'aéroport et a la mer.
D'abord, je vais vous donner un certain nombrefafmations. Car avant de juger et de prendre
une deécision, il faut quand méme savoir de quosrgarions.

Le prix et le codt de la ligne 5 : 400 millionsufes.

Participation de I'Etat : 31 millions d'euros, psds sur I'écotaxe. Je ne vous fais pas un dassin s
I'écotaxe.

Nous avons prévu 0 % d'augmentation des taux dsitipo, et vous avez tous voté pour.

Oui, et alors comment finangons-nous 400 millionsa™Région ne veut pas participer, le Départe-
ment a dit qu'il ne voulait pas participer. Qui e&y/\Voila, je vous pose la question : qui paye ?
Malgré ce, considérons l'usage de la ligne 5 etédpenses que la ligne 5 peut apporter aux popula-
tions concernées, que ce soit sur I'Ouest de e lap les Maires se sont mouillés et ont modifié
leur PLU, que ce soit I'est de la ligne et le nand,les Maires ont également modifié leur PLU.
Monsieur le Maire de Prades, je rejette I'argunienPLH que vous avez développé car le PLH et
les logements sociaux, c'est une obligation deilagu'il y ait le tramway ou non. La loi Duflot
s'impose aux communes.

Mais nous aurons l'occasion d'y revenir pour voukguer les mesures que j'ai prises pour la ville
de Montpellier.

Car 50 % de logements sociaux imposé a la villMdatpellier, je ne suis pas d'accord. Mais nous
y reviendrons a une autre séance.

Je comprends les usages de I'Est et du Nord déddaJe comprends I'utilité de desserte du plan
campus, c'est moi qui lI'ai dessinée en tant qutatdgol'urbanisme. Mais en méme temps, je com-
prends les contraintes financiéres et la non-ppaiion des collectivités et de I'Etat, avec un@do
tion générale de fonctionnement qui diminue tossaes et une période de crise ou les fonds de
I'Etat sont en diminution constante. Je comprends dela. Alors, j'essaie de me donner les outils
nécessaires a un jugement pertinent.

Que faut-il mettre encore dans le panier de laxéh ? Il faut mettre le trongon de la ligne 4 qui
est une urgence, que nous avons commenceé. Il ypeniral an et demi a 2 ans de travaux sur le
boulevard Jeu de Paume et pour la connexion dada zdouard Adam jusqu'a la place Albert ler
pour finir le ring, le tour de I'écusson.

En méme temps, je n'ai jamais dit et vous ne leexemulle part, que j'ai prévu les connexions a la
mer. J'ai dit que nous allions mener les étudesss@ires pour connaitre le codt de telles installa-
tions. C'est ce que j'ai proposé aux Maires etRuésidents des agglomérations que j'ai rencontrés
en leur disant que lorsque je serai en possessdemmsemble des études, nous en parlerions en-
semble et nous verrions bien dans le temps. Carengur les Présidents des Communautés de
communes et Communautés d’agglomération et polMaes des communes qui ne sont pas dans
I'Agglomération de Montpellier, c'est un vrai preile et je I'entends.

Donc il est hors de question d'imposer quoi qusaieet surtout en dehors des limites de I'agglo-
meération, je m'y refuse. Mais les informer des étugue nous menons avec l'agglomeération sur les
connexions possibles des centres névralgiques lilstését économique comme I'a dit Monsieur
Meissonnier ou dans l'intérét touristique, persama@eut nous en vouloir quand méme ! Il y a des
priorités. Gouverner c'est choisir.

Il faut mettre dans le panier de la mariée le Paktontcalm. Les roues du tramway ne traverse-
ront jamais le Parc Montcalm !

Qu'est-ce qui a été décidé ? Pourquoi le tramwagitdpasser dans Montcalm ? Je vais vous l'ex-
pliquer une énieme fois.

Lorsque Nicolas Sarkozy a rassemblé les sitesaméig sur quelques villes de France, I'EAI, le
8leme Régiment d'infanterie, tout cela est partMibmtpellier libérant les sites militaires et les
concentrant dans d'autres villes. L'EAI a été adwenNous étions le dernier mois de la mandature
Sarkozy, Madame le Maire de Montpellier et son iadjMonsieur Delafosse ont accepté de payer
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I'EAI 19 millions d'euros & Monsieur Sarkozy.

Avec Max Lévita, nous nous y sommes opposés emmtear j'avais mis des zonages de I'EAI ou
Nnous ne pouvions construire que des casernes.rianteil valait cela car les promoteurs étaient
obligés de demander a la Ville de modifier les @sgkt c'est donc la Ville qui avait les clés.ell s
trouve que malgré ce, avec l'aide entre guillendetsPréfet de I'époque, la vente s'est opérée a
19 millions d'euros, contre notre avis a Max et.moi

Apres cela, les élections présidentielles ont eu &t Francois Hollande a été élu. Dans les pro-
messes de Frangois Hollande, il était indiqué gsesites militaires pourraient étre donnés gratui-
tement aux villes dans la mesure ou elles consigng du logement social. Si nous avions attendu
1 mois et que nous nous soyons donné un peu teditiplutdt que de vouloir faire un coup poli-
tique avec Sarkozy, nous aurions peut-étre pu oldeegratuité de ces lieux. Aujourd’'hui, nous de-
vons payer 19 millions d'euros & I'Etat.

Comment faut-il faire pour payer 19 millions d'esié I'Etat ? Je vais vous le dessiner. Cela, c'est
I'EAI. Nous faisons passer le tramway ici, la, eus déclassons cette partie car le tramway y passe.
Nous enlevons les 800 arbres ou les 750 arbreswet plantons 300 000 m2 de béton dont les
charges foncieres égalent 19 millions d'euros 1&/lai réalité du dossier ! Et vous voulez que j'ac-
cepte cela ?

Donc je supprime le mot ‘moratoire’ car il ne maippas. Je suis comme vous, sur ce point. Je dis
gue nous reprenons la concertation, notamment@uest de la ligne, en attendant de pouvoir ob-
tenir de I'Etat des fonds. Car 400 millions d'eurnsi, je ne sais pas faire ! Sans les aides &&ia
gion, sans les aides de I'Etat, sans les aideségar2ment, je ne sais pas faire sans augmenter les
impots ! Voila quel est le probleme dans sa nuktééa

La seule chose qui peut nous permettre de débepuifi peu le probléeme, c'est qu'avec Madame
Gianiel vice-présidente aux transports, avec Madaamain Premiére adjointe de la Ville de Mont-
pellier et vice-présidente chargée de I'aménagemerterritoire de I'agglomération, nous avons
prévu de remettre a la discussion la ligne 5. Bedarder, comme il a été indiqué tout a I'heure pa
certains Maires, s'il est possible de réaliserceutains endroits et sur certains segments des-tran
ports en site propre moins onéreux comme des hasitniveau de service. Ce qui codte la moitié
du prix de la ligne et qui est également un trartspaologique.

Voila I'état de notre réflexion pour la ligne 5. saule certitude qu'il y a pour moi aujourd’huest’
gue le Parc Montcalm sera préservé. C'est la sedlitude sur laquelle je m'engage totalement.

Ensuite, sur les connexions. Nous allons mettrplace des études sur les doubles connexions, la
connexion avec les plages. Mais vous l'avez lu cemmoi, la Communauté d'agglomération du
Pays de I'Or n'est pas encore préte. |l est horgudstion que nous imposions quoi que ce soit,
d'ailleurs nous n'en avons pas le droit, donctilregile d'aller créer des polémiques la ou il eya

pas. Moi, je fais les études et je les ferai ling Maires et aux élus concernés. Apres, ils réfléch
ront, voila. Et nous avons le temps.

Par contre, dans la mesure ou nous sommes camibtgandir le segment en contrepartie de la
gare de la Mogere et du traitement de son dossi@Qus pouvons obtenir un financement sur ce
troncon en le prolongeant a I'aéroport, nous aur@égie une connexion essentielle pour I'économie.
Dans un segment, comme il a été dit tout a I'heyurieya vivre des événements majeurs, que ce soit
le doublement de l'autoroute ou la ligne TGV. Liésagions évoluent en politique, ce qui était vrai
au Xlle siécle n'est pas vrai aujourd’hui. Il faladapter.

Lorsque Georges Fréche a fait le plan d'aménagenrbain de Montpellier, il n'y avait pas le
tramway, il n'y avait pas le renouvellement urbdim’y avait pas le plan campus, il n'y avait pas
toutes les données patrimoniales sur le centre-ghligatoires. Nous avons modifié la planification
urbaine et les modifications des villes se fontouleaannée. Et les grandes crises que nous traver-
sons n'y sont pas pour rien. Donc il faut étre skiye, je suis sage car ce n'est pas mon argest, c'
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le vOtre, et que c'est vous qui le gagnez en ditamailler et j'y fais attention.
Pour moi, l'argent public c'est sacré et nous deW@manipuler avec respect et avec moult égards.

Merci pour ce débat riche. Il n'y a pas de votelaligne 5 mais je voulais vous donner I'étatale |
réflexion en temps réel.

Nous passons au point d’information suivant.

POINT N°4 - BOUCLAGE DE LA 4EME LIGNE DE TRAMWAY - LANCEMENT DES
TRAVAUX - INFORMATION

La aussi c'est une information, je vais donnem@le a Monsieur El Kandoussi, Président de TaM.

Monsieur EL KANDOUSSI

Monsieur le Président, Madame la vice-présidengs ahers collegues.

En avril 2012 a été mise en service la ligne 4eclatplace Albert ler et la place Edouard Adam a
Montpellier. Cette ligne circulaire reste aujoutd'mcomplete. Le dernier trongon, le bouclage est
a construire sur 1,2 kilométres en empruntant ssteement le boulevard Jeu de Paume, le boule-
vard Ledru-Rollin, le boulevard du Professeur Lovialleton, au pied de I'Arc de Triomphe et de
I'esplanade du Peyrou, puis le boulevard Henri IV.

Cette ligne 4 ainsi bouclée, compléte et s'appuidestracé des lignes 1, 2 et 3, autour du centre-
ville de Montpellier, pour répondre pleinementabjectif de développement du réseau de tramway.
Elle optimise ainsi les correspondances en propasamouvelles relations entre les quartiers et
renforce I'acces direct des communes au cceurgigdtaération.

Les premiers travaux préparatoires du bouclagedttnengagés le 19 mai dernier par le déplace-
ment des bornes d'acces a la zone piétonne etVantion des concessionnaires de réseaux secs et
humides. Les fouilles archéologiques place Albertsont programmées a partir de juin 2014. Les
travaux propres au tramway sont programmes a hatseptembre 2014. La mise en service pour
aller vite de la ligne 4 est prévue au deuxienmadstre 2016.

Concernant la communication. Pour accompagner aetien sensible dans le centre-ville de Mont-
pellier et informer les riverains et les commeresats évolutions du chantier, un dispositif poussé
d'information va étre mis en place. Vous l'avezaieement vu, la petite coccinelle Adéle qui a pris
place le long du boulevard Jeu de Paume et qle esimbole de cette ligne 4, elle porte un casque
de chantier.

Un journal trimestriel axé sur les travaux et la &utour du chantier, distribué dans les boitéetet
des riverains et des rues adjacentes au chargtemis a disposition dans les commerces de proxi-
mité. Une signalétique de confort pour les piétmuayr faciliter I'acces aux commerces et au mar-
ché de la place Albert ler, est implantée le lomgliantier, ainsi qu’une signalétique directionmell
mise en place pour annoncer litinéraire consailiée aux modifications autour du Peyrou. Des
tracts pour annoncer les modifications de circatgtpar exemple la déviation de la circulation au-
tour du Peyrou, seront distribués aux automobdisies réunions d'information seront organisées
avec les commercants et les riverains du quaniéorction des besoins.

Monsieur le Président
Donnez-nous les dates, Monsieur El Kandoussi, &@esaons de concertation, s'il vous plait.

Monsieur EL KANDOUSSI

Oui, Monsieur le Président. Le 17 juin a 18 helB@s la Maison de la Démocratie pour les rive-
rains et le 25 juin & 19 heures 15 pour les comamsg toujours a la Maison de la Démocratie.

Une information personnalisée aupres des institatfpar contact téléphonique ou courrier : Ecole,
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cité judiciaire.

Un numéro de téléphone spécial pour garder le con@d 67 07 71 00.

Un local info tramway sera ouvert d'ici I'été baudled Jeu de Paume. Des informations sur le projet
et sur le chantier y seront disponibles toute larjée.

En septembre, pour conclure, un agent terrain véerahforcer le dispositif.

Pour conclure, deux informations : deux guidessiidation des professionnels sont en préparation,
le guide de bonne conduite et de protection de®esudt le guide des professionnels riverains avec
les modalités de la Commission indemnisation araiabl

Une attention particuliere est portée a ce chanéenous sommes sur un site habité et trés fréquen
te.

Monsieur le Président

Voila le point sur la ligne 4.

Simplement, pour ceux qui aiment I'histoire etckaologie, les fouilles archéologiques de la place
Albert ler ont pour but de trouver, de découvre,ndettre en évidence ou en lumiére ce que nous
appelions le Couvent des Carmes et la Porte dend3agtait une des portes de Montpellier, la ou
se trouvait un couvent d'une congrégation religigeed a proximité du cimetiére Saint Céme et

Saint Damien, le long du Verdanson.

Monsieur ElI Kandoussi, le point d’'information n%6i| vous plait. Et je remercie comme vous le
Directeur de la TAM Monsieur Frizot et 'ensembisdadres et des personnels. Sur la mobilité, le
renforcement de la lutte contre la fraude, lesvititds et les vandalismes.

POINT N°6 - RENFORCEMENT DE LA LUTTE CONTRE LA FRAU DE, LES INCIVI-
LITES ET LES VANDALISMES - INFORMATION

Monsieur EL KANDOUSSI

Dans un contexte économique général ou les caligxgidoivent afficher toujours plus d'exigence
guant a leur gestion financiere, et alors que l@ayggration engage une politique trés volontariste e
termes de tarification, il est important de faireyve de rigueur dans la lutte contre la fraudde®r
tramways sont par nature ouverts, contrairememhé@io qui possede des tourniquets d'entrée, au-
cun obstacle physique n‘empéche de rentrer damammvay et la fraude y est donc sensiblement
plus développée. Aujourd'hui, tous les bus et tragsade I'agglomération de Montpellier possedent
un systeme de télé-billettique, ce qui a systémddivalidation a chaque montée dans un véhicule.
Le plan API (Agir pour Prévenir des Incivilités)pléyé en fin d'année 2010 a permis de maitriser
le taux de fraude, au moment ou la mise en seddsedeux derniéres lignes de tramway et la
hausse de fréquentation du réseau l'auraient sans fhit croitre encore. Pour autant, si les teset
des infractions ont sensiblement augmenté ceséatemannées, le taux de fraude se stabilise entre
15 et 20 %, dont environ 13 % de fraude dite dupgageurs sans titre de transport.
L'agglomération souhaite renforcer de maniére enplus efficiente sa lutte contre les fraudes mais
aussi contre l'insécurité et le vandalisme qui st aujourd'hui une centaine d'agents. Par ail-
leurs, la problématique du taux de recouvrementag@sndes, un peu moins de 40 % aujourd’hui,
ne devra pas étre négligée. Les dispositifs incliamement les contrevenants a s'acquitter de leur
amende dans le véhicule et auprés du contrbleectdiment devront étre généralisés, et la collabo-
ration avec le parquet intensifiée.

En association avec son délégataire TaM, la coliectengagera prochainement un nouveau pro-
gramme encore plus ambitieux de lutte contre ladeales incivilités et le vandalisme. Monsieur le
Président, ce programme est a I'étude et je reebren slr I'ensemble des services de la TaM. Les
scénarii vous seront proposés dans les semairgrsira v

Pour conclure, deux informations un peu plus adesab
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La premiéere : TaM et Transdev ont été récompensxsi, 3 jours, par le Trophée de l'innovation
2014 au Salon des transports publics pour le pEyVIA de Montpellier agglomération. Ce prix a
été remporté dans la catégorie informations voyaget billettique TaM et Transdev, devant la
SNCF Proximité et devant Moviken. Surtout, Montigellagglomération présentera le projet EM-
MA au Congres mondial des transports intelligentissg déroulera a Bordeaux du 5 au 9 octobre
2015.

La deuxieme information : Vélomagg, la solution npallieraine s'exporte a l'international. Mont-
pellier agglomération et TaM ont fait le choix defdovation en 2012 avec Vélomagg 2, un systeme
de vélo partage intelligent et inédit dans le moride Société Smoove, société montpelliéraine,
avait été retenue pour la réalisation et la misesenre de ce systeme innovant. Un succes montpel-
liérain qui a permis a cette petite entreprise algngr des marchés prestigieux, notamment celui de
la ville de Moscou qui vient d'inaugurer son sesvile vélo partage, 5 000 vélos. Et le succés de ne
fait que commencer puisque d'autres mégapoles semiela solution a Montpellier sont en cours
de contractualisation avec la société Smoove.

Je vous remercie.

Monsieur le Président

Cette information pour vous dire gu'avec la TaMusionenons une action pour mettre en place des
plans contre la fraude et contre les incivilitéssEcurité, et nous vous proposerons des solutions
dans les semaines a venir.

Je voudrais pour conclure, si vous en étes d'acvornts donner rendez-vous au prochain Conseil
d'agglomération qui aura lieu le 19 juin a 18 hsufau cours de ce Conseil d'agglomération, nous
traiterons des affaires courantes mais, en pluss aborderons deux sujets.

J'ai demandé a la Société IBM de venir vous préséesg avanceées sur la smart-city, la ville intelli
gente. En 20 minutes, ils vous feront un tableaoedgque nous, avec Monsieur Fina, Madame Ma-
rion et Monsieur Lévita nous avons pu voir, aémdur méme du site d'IBM.

Ensuite, je vous proposerai par une délibératienmettre un terme a l'aventure du Musée de la
présence Francaise en Algérie, pour transformiguesn centre d'art contemporain.

J'ai proposé cette délibération aux vice-présidents Maires de I'agglomération qui ont été sen-
sibles aux propositions. Nous en parlerons encoeefois en Conférence des Maires. Puis, je de-
manderai au Conseil d'agglomération de Montpetleese prononcer sur cette nouvelle orientation,
avec toute une série d'autres propositions qunséades sur le sujet.

Je voudrais rappeler que sont invités au 6eme é&agmnseillers d'agglomération, les membres de
l'administration et les membres de la pressels'g®uhaitent.

Je vous remercie beaucoup et vous souhaite une lsoimée.
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